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Begriffserklarungen

B+R

BGG

GVBI. LSA
HBVA
HVZ

INSA

KBS
Kombi-Bus

marego
MDV
MIV
OPNV

NASA
OPNVG LSA

OspPv
P+R

PBefG

.Bike and Ride" umschreibt ein Prinzip in der Verkehrsplanung
bei dem in Haltestellen-/Bahnhofsndahe gesondert beschilderte
Abstellméglichkeiten flr Fahrrader geschaffen werden, die ei-
ne spezielle Zuwegung zur OPNV-Zugangsstelle aufweisen
kénnen.

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen
(Behindertengleichstellungsgesetz) vom 27. April 2002 (BGBI. |
S. 1467, 1468), zuletzt gedandert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 19. Juli 2016 (BGBI. | S.1757)

Gesetz- und Verordnungsblatt fir das Land Sachsen-Anhalt
Hinweise flr barrierefreie Anlagen

Hauptverkehrszeit

Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
Kursbuchstrecke

Form der alternativen Bedienung im OPNV: Hierbei werden
Personenbeférderungsleistungen mit Sachbeférderungsleis-
tungen kombiniert, um Ressourcen zu blindeln und zu sparen.
,Liefertermine” werden durch den Fahrplan vorgegeben.

Magdeburger Regionalverkehrsverbund GmbH
Mitteldeutscher Verkehrsverbund
Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr; entspricht der Einheit aus
OSPV und SPNV

Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land
Sachsen-Anhalt vom 31. Juli 2012, zuletzt gedndert am 17. De-
zember 2014 (GVBI. LSA S. 525, 528)

Offentlicher StraBenpersonenverkehr

,Park and Ride" beschreibt ein Prinzip in der Verkehrsplanung
bei dem in Haltestellen-/Bahnhofsndahe gesondert beschilderte
Abstellméglichkeiten fir Fahrzeuge geschaffen werden, die ei-
ne spezielle Zuwegung zur OPNV-Zugangsstelle vorweisen
kdnnen. Das Verkehrszeichen Nr. 316 kennzeichnet eine solche
P+R-Anlage.

Personenbeférderungsgesetz

Nahverkehrsplan
Landkreis Borde 2017



ISUP Ingenieurbiiro isup
fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

o

RBL Rechnergestitztes Betriebsleitsystem; im Landkreis Bdrde
kommt ein modifiziertes RBL zum Einsatz, das sogenannte
. INSA-RBL"

SEPI Schulentwicklungsplan 2014-2019 fiur den Landkreis Bérde

REP Regionaler Entwicklungsplan flir die Planungsregion Magde-

burg - 1. Entwurf vom 02.06.2016

Rufbus (Anrufbus) Form der alternativen Bedienung im OPNV: Hierbei handelt es
sich um eine bedarfsgestitzte Angebotssteuerung, die eine
vorherige Anmeldung eines Fahrwunsches durch den Fahrgast
erfordert, sodass keine leeren Fahrten mehr stattfinden mus-
sen. Rufbusse verkehren i. d. R. fahrplan- und liniengebunden.

Alternativ kénnten Anrufsammeltaxis ohne diese Bindung im
Flachenbetrieb (,,Haustirbedienung”) als Gelegenheitsverkehr
nach § 46 ff. PBefG eingesetzt werden.

Service-Bus Form der alternativen Bedienung im OPNV bei der in I&ndli-
chen Regionen mit geringer Verkehrsnachfrage eine tempora-
re Angebotsverdichtung an ausgewdhlten Wochentagen und -
zeiten die Nachfrage flr private Erledigungen (Einkdufe, Be-
hordenbesuche, Arzttermine, etc.) gezielt bliindeln soll. Die
Angebotsverdichtung wird durch den Wegfall von (Rufbus-)
Fahrten an den Ubrigen Wochentagen ,,ausgeglichen”.

Servicezentrale Offentliche Serviceeinrichtung, in der dem OPNV-Kunden ver-
kehrsmittellibergreifend Informationen rund um den Verkehr
geliefert werden (Verbindungsauskinfte, Tarife, etc.) und dies-
bezliglich einen direkten Ansprechpartner vorhalt.

SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr

VO (EG) 1370/2007  Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des europdischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Perso-
nenverkehrsdienste auf Schiene und Strape und zur Aufhe-
bung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates

Wohnplatz Unter Wohnplatz im Sinne dieser Konzeption ist ein raumlich
geschlossener, dauerhaft bewohnter geografischer Ort, an
dem Menschen in Gebduden zum Zwecke des Wohnens und
Arbeitens zusammenleben, zu verstehen. Er weist eine ge-
schlossene Anordnung von Hdausern auf. Als Wohnplatz ist
auch ein Orts-, Stadt- oder Gemeindeteil zu verstehen, der ein
begrenzter und kommunalpolitisch mit eigenem Namen verse-
hener Teilraum einer selbstandigen Gemeinde oder Stadt ist.

Wo mit dem Ziel einer besseren Lesbarkeit oder Verstandlichkeit in Formulierungen
des Textes auf eine geschlechtsspezifische Differenzierung verzichtet wird, sind aus-
dricklich jeweils Mdnner und Frauen gleichermafen eingeschlossen.

Nahverkehrsplan 8
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B Anlass und Zielstellung

Der Landkreis Borde ist nach § 4 Absatz 1 des Gesetzes liber den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) Aufgabentriger fiir den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in seinem Territorium und damit gefor-
dert, die Rahmenbedingungen fiir einen attraktiven OPNV zu schaffen. Der Land-
kreis Borde beabsichtigt, unter Beachtung der Anforderungen von § 8 Abs. 3 Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) einen Nahverkehrsplan flir den Zeitraum ab
2017 aufzustellen. Darin sind gem&p § 6 OPNVG LSA die Belange des Verkehrs, der
Schultrdger und der Verkehrsunternehmen sowie die Bevdlkerungsentwicklung und
Aspekte der Finanzierbarkeit zu beachten.

Insbesondere die veranderten gesetzlichen Rahmenbedingungen und Vorgaben

e Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. Juni 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraPe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1170/70 des Rates

e Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom
29. August 2016 (BGBI. | S. 2082) gedndert worden ist

e Gesetz Uber den oOffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt
(OPNVG LSA) vom 31. Juli 2012

e OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt 2010-2015/2025

e Schulentwicklungsplanung fiir die Schuljahre 2016/17 bis 2020/21 - Berufsbil-
dende Schulen des Landkreises Bérde (Stand 30.09.2015)

e Regionaler Entwicklungsplan fur die Planungsregion Magdeburg - 1. Entwurf
vom 02.06.2016

sowie weitere regionalspezifische Vorgaben
e abgelaufene Glltigkeit des Nahverkehrsplanes

e Auslaufende Bus-Linienverkehrsgenehmigungen zum 31.12.2019 und Neuertei-
lung als Direktvergabe mit Abschluss eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges zum 01.01.2020

o verkehrspolitische Grundsatze und Ziele des Aufgabentragers

e Veranderung der raumstrukturellen und verkehrlichen Rahmenbedingungen im
Landkreis Borde (z. B. demografische Entwicklung der Bevdlkerung, Schulent-
wicklungsplanung, etc.)
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e geplante Mafnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs unter besonderer Bericksichtigung der Anforde-
rungen einzelner Kundengruppen,

e haushaltsrechtliche Planungen des Landkreises Bérde (Investitions- und Finan-
zierungsplanung unter Bericksichtigung der Mittelzuweisungen nach §§ 8, 8a
und 9 OPNVG LSA)

e Grindung Magdeburger Regionalverkehrsverbund GmbH (kurz: marego) mit
Zugehorigkeit des (der) Verkehrsunternehmen(s) des Landkreises Bérde am
12.12.2010

machen eine Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes erforderlich.

Der Nahverkehrsplan bildet das Gestaltungsinstrument fiir den OPNV im Landkreis
Bérde und den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV im Landkreis. Der OPNV -
Plan des Landes Sachsen-Anhalt ist fiir dessen Erarbeitung als Grundlagenplan zu
beachten.
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C Rahmenbedingungen des
Nahverkehrsplans

1. Rechtliche Grundlagen und
Rahmenbedingungen

1.1 Europdisches Recht

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ermdglicht die Eigenerbringung von Verkehrs-
leistungen durch kommunale Unternehmen im Rahmen einer Direktvergabe unter
folgenden Bedingungen:

e Das Verkehrsunternehmen erbringt den tberwiegenden Teil (mindestens 66 %
Selbsterbringungsquote) der Verkehrsleistungen selbst.

e Der Aufgabentrdager Ubt Uber das Verkehrsunternehmen eine Kontrolle aus wie
Uber die eigene Dienststelle (Umfang der Vertretung in Verwaltungs-, Leitungs-
oder Aufsichtsgremien, Eigentumsrechte, Einfluss auf und Kontrolle Uber stra-
tegische Entscheidungen und einzelne Managemententscheidungen).

e Es werden nur Verkehre im eigenen Wirkungsbereich durchgefihrt.

Da eine ausreichende Kostendeckung der BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH nur
Uber 6ffentliche Zuschiisse erreicht werden kann, ermdglicht die Verordnung dem
Aufgabentrdager mit einer Allgemeinen Vorschrift, Fahrgeldersatzleistungen nach
allgemeinen Regeln zu gewdhren oder einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag zu
erteilen.

1.2 Nationales Recht

1.2.1 Personenbeférderungsgesetz

Das PBefG bildet den nationalen Ordnungsrahmen fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr.

Das PBefG ist spezielles Gewerberecht und regelt die Zulassung von Verkehrsun-
ternehmen zum OPNV-Markt, die Bedingungen, unter denen sie dort titig sein diir-
fen, sowie die Pflichten, die sich aus dem Anbieten von Verkehrsleistungen erge-
ben. Weiterhin legt das PBefG fest, dass der jeweilige Nahverkehrsplan den Rahmen
fir die Entwicklung des 6ffentlichen Personenverkehrs bildet.

Die Ubereinstimmung von beantragten Linienverkehrsgenehmigungen mit dem
Nahverkehrsplan wird von der Genehmigungsbehdrde bei der Erteilung gepriift.

Nahverkehrsplan 1 1
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Mit dem novellierten PBefG wurden die Anforderungen an die Nahverkehrspldne
wie folgt definiert:

e Darstellung von Umfang und die Qualitat des Verkehrsangebots
e Anforderungen an Umweltqualitat des Angebots
e Vorgaben zur verkehrsmittellbergreifenden Integration

e Zielvorgabe einer vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 im
OPNV (Ausnahmen sind im Nahverkehrsplan aufzufiihren und zu begriinden)

o friihzeitige Beteiligung betroffener Verkehrsunternehmen und Einrichtungen
Linienbiindelung

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, kdnnen Linienverkehrsgeneh-
migungen flr eine oder mehrere Linien gemap § 9 Absatz 2 PBefG geblindelt er-
teilt werden. Eine Linienbiindelung ist stets dann sinnvoll, wenn infolge der Eigenart
des zu liberplanenden Verkehrsgebietes, im Hinblick auf die Qualitat des Verkehrs-
angebotes und im Sinne einer wirtschaftlichen und integrierten Verkehrsbedienung
eine einheitliche Verkehrserstellung geboten ist.

Durch ein integriertes, d. h. linieniibergreifendes, Verkehrsangebot lassen sich Sy-
nergieeffekte erzielen (z. B. Optimierung des Fahrzeug- und Personaleinsatzes).
Weiterhin kdnnen dadurch bessere Voraussetzungen fiir die Verkniipfung zwischen
den Verkehrsmitteln geschaffen werden.

Die gebiindelte Erteilung von Genehmigungen sichert somit besser die Umsetzung
einer integrierten Nahverkehrsbedienung fiir den Fahrgast und eine wirtschaftliche
Ausgestaltung des Verkehrs mit einer im Ergebnis mdglichst geringen Belastung
des offentlichen Haushaltes.

1.2.2 Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Im Jahr 2002 wurde das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz verabschiedet.
Daraus geht u. a. hervor, dass in den Nahverkehrsplanen das Ziel der Barrierefrei-
heit 6ffentlicher Beférderungsangebote in Form von barrierefreier Infrastruktur zu
fordern ist. Weiterhin werden im Nahverkehrsplan konkrete zeitliche Vorgaben und
erforderliche Mapinahmen hierzu erwartet (§ 8 Abs. 3 BGG).

1.3 Landesrecht

1.3.1 Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt

Nach dem OPNVG LSA sind die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentra-
ger des StraBenpersonennahverkehrs bestimmt worden (§ 4 Abs. 1). Den kreisan-
gehdrigen Gemeinden wird das Recht eingerdaumt, Verkehrsleistungen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr erbringen zu lassen und finanziell zu férdern.

Nahverkehrsplan 1 2
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Der Nahverkehrsplan hat nach diesem Gesetz insbesondere zu enthalten:

verkehrspolitische Grundsatze und Ziele des Aufgabentragers

e siedlungsstrukturelle Entwicklung und daraus folgende Potenziale fir den
OPNV

e Bestandsanalyse des OPNV-Netzes mit Darstellung des geplanten Netzes

e Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV unter Beriicksichti-
gung der Anforderungen einzelner Kundengruppen

e Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berlcksichtigung der Landes-
mittelzuweisungen nach § 8

e Angaben zu Anforderungen an die Gestaltung des OPNV-Angebotes auch hin-

sichtlich flexibler Bedienformen

Bei der Erarbeitung sind die ortlich tatigen Verkehrsunternehmen, die Gemeinden,
die Strapenbaulasttriger und der OPNV-Beirat zu beteiligen.

1.3.2 Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen

Infolge des BGG wurde im Jahr 2010 das Landesgesetz zur Gleichstellung von Men-
schen mit Behinderungen beschlossen. Das Landesgesetz setzt die Forderungen
des Bundesgesetzes im Zustandigkeitsbereich des Landes um.

1.4 Der organisatorische Rahmen

1.4.1 Aufgabentragerschaft

Die Zustindigkeiten fiir den OPNV sind im Landkreis Bdrde auf unterschiedliche
Aufgabentrager verteilt.

e Fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist das Land Sachsen-Anhalt
Aufgabentrdger. Die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) ist
mit der Wahrnehmung dieser Aufgabe beauftragt. Sie plant, bestellt und be-
zahlt im Landesauftrag den SPNV und fordert Gber Ausschreibungen den
Wettbewerb unter den Eisenbahnunternehmen.

e FUr Verkehrsangebote des offentlichen Straf3enpersonenverkehrs im Stadt-
und Regionalverkehr auf der Basis des PBefG ist der Landkreis Borde zustan-
diger Aufgabentrager und hat eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung
mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sicherzustellen.

1.4.2 Verkehrsverbund

Die Verkehrsunternehmen der Region Magdeburg - dazu zahlen DB Regio, Bérde-
Bus Verkehrsgesellschaft mbH, Kreisverkehrsgesellschaft Salzland mbH, Magde-
burger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG, Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land
mbH, Personennahverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel mbH und Transdev
Sachsen-Anhalt GmbH - arbeiten schon seit vielen Jahren gemeinsam daran, ihren
Fahrgdsten einen attraktiven OPNV anzubieten. Seit Dezember 2010 qilt fiir die
Landkreise Borde, Jerichower Land, den Salzlandkreis und die Landeshauptstadt
Magdeburg verkehrsunternehmensiibergreifend ein einheitlicher Tarif. Die im Mag-
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deburger Regionalverkehrsverbund , marego” zusammengeschlossenen Verkehrs-
unternehmen treten dabei als Gesellschafter auf.

Ab Dezember 2018 wird auch die Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH in der Regi-
on Magdeburg als Verkehrsunternehmen aktiv sein.

Der marego vertritt das Leitbild einer modernen Mobilitdt fir Magdeburg und die
Region. Er fungiert als Schnittstelle zwischen den Fahrgasten, den Verkehrsunter-
nehmen und den politischen Aufgabentrdagern. Die starke Vernetzung der umlie-
genden Landkreise mit dem Oberzentrum Magdeburg férdert ein Zusammenwach-
sen der Region. Ein insgesamt leistungsfdhiges OPNV-Angebot, hohe Qualitéts-
standards, ein flachendeckendes und verkehrsmitteliibergreifendes Tarifangebot
sowie verbundweites Marketing steigern die Attraktivitdt des regionalen OPNV und
erhohen die Nachhaltigkeit des Gesamtsystems.

Vom marego definierte Interessen und verkehrspolitische Planungsziele sind bei
der Erstellung des Nahverkehrsplans zu berlicksichtigen.

1.5 Ubergreifende Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung
1.5.1 Ubergeordnete Planungen

OPNV-Plan Sachsen-Anhalt

Ubergeordnete Zielvorstellungen zur Verkehrsentwicklung im Land Sachsen-Anhalt
sind vor allem im Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt (OPNV-Plan 2010) verankert. Dieser ist Bestandteil des Handlungskonzepts
«Nachhaltige Bevélkerungspolitik in Sachsen-Anhalt” und bildet unabhdngig von
der jeweiligen Aufgabentragerschaft die Fachplanung zur Entwicklung eines inte-
grierten Verkehrsangebotes im Land. Der OPNV-Plan ist bei der Erstellung regiona-
ler Nahverkehrsplane mapgeblich zu beriicksichtigen.

Folgende Leitlinien (L) zur Entwicklung des OPNV-Gesamtsystems sind u. a. von
den kommunalen Aufgabentragern umzusetzen:

e Entwicklung eines OPNV-Gesamtsystems aus den Teilsystemen des SPNV und
OSPV unter Einschluss flexibler Bedienformen sowie Vernetzung mit dem In-
dividualverkehr nach ihren spezifischen Starken unter Beachtung der Wirt-
schaftlichkeit, des Umwelt- und Klimaschutzes (L 2) und Verknipfung mit dem
Landesnetz (L 5)

e Bildung eines OPNV-Gesamtsystems aus Landesnetz ({iberregional bedeutsa-
mer Nahverkehr) und kommunalen Netzen (lokal bedeutsamer Nahverkehr)
(L3

e durchlassigere Gestaltung der Systemgrenzen zwischen den Verkehrstragern
mit ihren spezifischen Ausstattungsmerkmalen sowie starkere Auspragung
der Aufgabenteilung (L 6)

e Vorgabe der OPNV-Schnittstellen im OPNV-Plan aufgrund ihrer Bedeutung fiir
das Gesamtsystem (L 7)

Nahverkehrsplan
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e Organisation und Sicherstellung integrierter Beftérderungsketten Uber das
komplette OPNV-Gesamtsystem durch eine zeitlich, tariflich und rdumlich op-
timierte Verknlipfung bei gleichzeitig transparenter Fahrgastinformation (L 9)

e Orientierung der Angebotsgestaltung am System zentraler Orte zur Steige-
rung der Nachfrage (L 11)

e Entwicklung des OPNV als Alternative zum MIV im Freizeit- und Tourismus-
verkehr (L 13)

e Konstruktive Gestaltung der Schnittstellen, Verkehrswege, Verkehrsmittel, In-
formationen, Service, Vertrieb und Tarif zur Erreichung der qualitativen Ziel-
vorgaben aller Fahrgastgruppen (Barrierefreiheit, Sicherheit, Taktfahrplan)
(L15)

Ergdnzend hierzu werden Handlungsgrundsétze fiir das OPNV-Gesamtsystem for-
muliert, die bei der Gestaltung des OSPV zu beriicksichtigen sind:

e Kontinuierliche Uberpriifung schwach nachgefragter Leistungen; bedarfsge-
rechte Entwicklung des OPNV

e Aufrechterhaltung landesiberschreitender Verbindungen zur Wahrung der
Netzfunktion auch bei schwacher Nachfrage

e Abbau konkurrierender Parallelverkehre

e fldchendeckende Erhaltung der Mobilitat auch bei veranderten Rahmenbedin-
gungen; Entwicklung des OPNV als Standortfaktor

e Stdarkung der zentralen Orte im landlichen Raum hinsichtlich ihrer Versor-
gungsfunktion

e Leistungsfahigere Anbindung von Orten grof3er Verkehrserzeugung (Arbeits-
platzstandorte, Bildungseinrichtungen, Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen)

Evaluierung Landesnetz

Zum Bus-Bahn-Landesnetz kénnen unabhdngig von der Aufgabentragerschaft so-
wohl Verbindungen des SPNV (Land Sachsen-Anhalt) als auch des OSPV (Landkreis
Borde) gehoéren. Bei Buslinien des Landesnetzes tritt die NASA GmbH als Férder-
mittelgeber gegeniiber dem zustandigen kommunalen Aufgabentragern ein.

Diese lief u. a. die landesbedeutsamen Buslinien 600 bis 603 vor dem Hintergrund
der Liniencharakteristik, dem Leistungsangebot allgemein, dem Potenzial und der
Nachfrage sowie Aspekten des Marketings evaluieren. Ziel war eine Uberpriifung
der Umsetzung des im OPNV-Plan geregelten Landesnetzes und dessen Weiterent-
wicklung hinsichtlich Erschliefung, Qualitat des Verkehrsangebotes und somit ei-
nes sinnvollen und nachhaltigen Einsatzes von Fordermitteln. Fir die kommunalen
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen ergaben sich daraus Riickschliisse tiber
den Verbleib der Linien im Landesnetz und damit verbundener Finanzierungsbeihil-
fen.

Der Bericht kommt linienspezifisch zu den in der nachfolgenden Tabelle dargestell-
ten Ergebnissen und Handlungsempfehlungen:
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Handlungsempfehlungen

* Erhalt der Linie, aber mit Linienweg (ber Eichenbarleben und Schackensleben

600 |« Angebotsausdiinnung auf 2-Std.-Takt mit Verstarkerfahrten zur HVZ (Mo-Fr), aber
2-Std.-Takt am WE mit Rufbuseinsatz Sa/SF

e stdrker Ausrichtung auf den Jedermannverkehr mit liickenlosem und weitestge-
hend durchgehendem 1-Std.-Takt

e direkte Linienfiihrung von Haldensleben nach Wolmirstedt (inkl. Stichfahrt Hillers-
leben), aber Auslagerung der Bedienung von Jersleben und Elbeu sowie Haldens-
601 leben II

e Einrichtung weiterer Haltestellen in Haldensleben zur Erschliefung des Gewerbe-
gebietes an der Gerikestrale

¢ Verbesserung der systematischen Anschlusssicherung in Haldensleben

¢ Herauslosen des Westabschnittes zwischen Eilsleben und Klein Wanzleben aus
dem Landesnetz (Bedienung im regionalen Netz im 2-Std.-Takt)

e Angebotsverdichtung auf Ostabschnitt zwischen Klein Wanzleben und Magdeburg
602 im Gesamtangebot mit Linie 603 auf 30-Min.-Takt (Mo-Fr) und 1-Std.-Takt am Sa

e Linienweg Uber Schleibnitz als Expresslinie iber Magdeburger Ring

* bessere Erschliefung von Klein Wanzleben mit Einrichtung weiterer Haltestellen

e permanente Durchbindung des Angebotes bis Magdeburg und Schaffung eines
attraktiven Gesamtangebotes im 1-Std.-Takt zwischen Klein Wanzleben und Mag-
deburg mit Bedienung von Domersleben und Hohendodeleben sowie 2-Std.-Takt
zwischen Klein Wanzleben und Oschersleben (Mo-Fr)

603 |e Erginzung zu einem 30-Min.-Takt in Kombination mit Linie 602

* Schaffung eines 1-Std.- Taktes zwischen Klein Wanzleben und Magdeburg sowie
umsteigefreies 2-Std.-Angebot in Richtung Oschersleben am Samstag

e Bedienung weiterer Haltestellen in Wanzleben

Tabelle C-1: Evaluierungsergebnisse der landesbedeutsamen Buslinien

1.5.2 Bestehender Nahverkehrsplan

Der bestehende Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Bérde 2010-2015 bildet die ge-
genwdrtige Situation sowie Entwicklungsperspektiven des OPNV im Landkreis auf-
grund zahlreicher Verdanderungen im verkehrspolitischen Umfeld nur noch unzu-
reichend ab.

Dessen Ausfiihrungen werden im Rahmen der hier vorliegenden Ausarbeitung be-
riicksichtigt.
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2. Verkehrspolitische Grundsadtze und Ziele fiir
den Landkreis Borde

Der Landkreis Borde ldsst sich bei der Gestaltung des Nahverkehrsplanes von den
folgenden Grundsatzen und Zielen in nach Wichtigkeit absteigender Reihenfolge lei-
ten:

+ Daseinsvorsorge: Fir jeden Bilrger ist ein wirtschaftlich vertretbares Min-
destangebot an Mobilitdtsméglichkeiten mit dem OPNV sicherzustellen. Vor
dem Hintergrund des fortschreitenden demografischen Wandels ist schrittweise
die Barrierefreiheit, unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten, zu verwirkli-
chen. Im Nahverkehrsplan ist hierflr eine Prioritatenrangfolge aufzustellen, die
eine Realisierung bis 2022 ermdglicht. Ausnahmen sind zu begrinden.

¢ Ausbhildungsverkehr: Auszubildende im Landkreis Bdrde sollen ihre Ausbil-
dungsstatten bei méglichst vollstandiger Integration in den Linienverkehr glins-
tig und sicher erreichen kénnen.

o Attraktive Verkehrsmittelwahl: Fir immer mehr Fahrtenanldsse soll eine
brauchbare Alternative zum privaten Pkw verflgbar sein. Die Angebote des
OSPV sind deshalb untereinander sowie mit dem SPNV und dem Individualver-
kehr als Zubringer optimal zu verknipfen und entsprechende Verkehrskoopera-
tionen sind zu realisieren. Flexible Angebote sind verstarkt zur Erganzung des
Linienverkehrs standortbezogen und bei schwacher Nachfrage einzusetzen. Es
ist offensiv tiber das OPNV-Angebot und Qualitdtsverbesserungen zu informie-
ren. Die Verschiebung des Modal Split zugunsten des OPNV durch dessen At-
traktivitatssteigerung ist standige Aufgabe.

Neue Mobilitdtsdienstleistungen wie Car- und Bike-Sharing kénnen den OPNV
erganzen und damit zur Nachfragesteigerung beitragen.

¢ Wirtschaftlichkeit und Erfolgsorientierung: Grundsatz ist eine wirtschaftli-
che Gestaltung des OSPV. Nutzer der bisherigen Angebote sind als Kunden zu
halten und neue Angebote sind auf Erfolg versprechende Kundenpotenziale
auszurichten. Durch wachsende Nachfrage muss sich die Ertragskraft des OSPV
erhdhen, damit die kommunalen Zuschuisse verringert werden kdnnen.

» BordeBus Verkehrsgesellschaft mbH als Mobilitatsdienstleister: Der Ver-
kehrssektor unterliegt einer hohen Dynamik. Die bisherige Fixierung auf die
Verkehrsdurchfihrung muss ersetzt werden durch die effektive Gewahrleistung
der vom Kunden gewlnschten Ortsveranderung mit den Facetten Kommunika-
tion, Information, Digitalisierung, Multimodalitat, Attraktivitat und Wirtschaft-
lichkeit. Das erfordert eine Neupositionierung als integrierter Mobilitadtsdienst-
leister und die Ergdanzung der klassischen Leistungen durch neue
Mobilitatsformen.

o Standortfaktor: Das OPNV-Netz muss sich zu einem essenziellen Standort-
und Wirtschaftsfaktor entwickeln, der sich positiv bei Entscheidungsprozessen
fUr oder gegen die Region auswirkt. Neu entstehende Fahrgastpotentiale sind
rechtzeitig durch Einbindung der Standorte an das OPNV-Netz anzubinden. Hal-
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testellen sind der physische Kontaktpunkt zwischen Kunden und OPNV. Sie pré-
gen zusammen mit den Verkehrsmitteln das Antlitz des OPNV im Landkreis.
Hier gibt es Verbesserungsbedarf.

e Umweltschutz und Ressourcenschonung: Eine effektive Verkehrsdurchfih-
rung und die Vermeidung von Pkw-Fahrten sparen Ressourcen und vermindern
die Belastung durch Larm, Abgase, Unfdlle und hohen Flachenbedarf insbeson-
dere in den verdichteten Raumen.

Die Umsetzung dieser Grundsatze bildet die Zielstellung fiir den Nahverkehrsplan.
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D Raum- und verkehrsstruktu-
relle Analyse und Bewertung

1. Lage und Einordnung des Landkreises

1.1 Geografische Einordnung

Der im Westen Sachsen-Anhalts gelegene Landkreis Borde erstreckt sich {iber eine
Flache von knapp 2.367 kmZ. Im Norden grenzt er an den Altmarkkreis Salzwedel
und den Landkreis Stendal. Im Osten bildet er eine gemeinsame Grenze mit dem
Landkreis Jerichower Land und der Landeshauptstadt Magdeburg. Siidlich gelegen
sind der Salzlandkreis und der Landkreis Harz. Im Westen befinden sich die nieder-
sdchsischen Landkreise Helmstedt und Gifhorn.

Der Landkreis Borde besteht aus den Territorien der Einheitsgemeinden Barleben,
Haldensleben, Hohe Bo&rde, Niedere Boérde, Oebisfelde-Weferlingen, Oschersle-
ben (Bode), Siilzetal, Wanzleben-Bérde und Wolmirstedt sowie aus den Verbands-
gemeinden Elbe-Heide, Flechtingen, Obere Aller und Westliche Boérde. Die Kreis-
stadt Haldensleben und die Stadt Oschersleben (Bode) bilden mit knapp unter
20.000 Einwohnern die ,,Ballungszentren" des Landkreises. Die Bevélkerungsdich-
te (rd. 73 Einwohner/km?) weist ein starkes Ost-West-Gefalle auf.

1.2 Verkehrliche Grundlagen und Raumordnung

Mit den Bundesautobahnen A 2 und A 14 sowie dem Mittellandkanal kreuzen wich-
tige Verkehrswege den Landkreis Borde. Die Elbe durchquert die Landeshauptstadt
Magdeburg und bildet im weiteren Verlauf eine natirliche Grenze zum Landkreis
Jerichower Land.

Nach dem hierarchisch aufgebauten Prinzip der zentral6rtlichen Gliederung' kommt
keiner Stadt im Landkreis Borde die Funktion eines Oberzentrums zu. Einzig die
Landeshauptstadt Magdeburg und das niedersachsische Wolfsburg werden als sol-
che eingestuft. Die Funktion bzw. Teilfunktion eines Mittelzentrums (ibernehmen im
Landkreis Borde die vier nachfolgend genannten Stadte:

e Haldensleben e Wolmirstedt
e Oschersleben (Bode) e Wanzleben-B6rde

! Grundlage fiir die Einteilung ist der Landesentwicklungsplan fiir das Land Sachsen-Anhalt 1999
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«Im Zuge der Erarbeitung des Zentralen-Orte-Konzeptes und dabei insbesondere
unter mapgeblicher Beachtung der demografischen Entwicklung bei dem gleichzei-
tigen Anspruch, eine raumlich ausgewogene und nachvollziehbare Festlegung der
Grundzentren vorzunehmen, ist es sinnvoll gewesen, einigen Orten, die im bisheri-
gen Regionalen Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Magdeburg (REP) als
Zentraler Ort festgelegt waren, nicht mehr als Grundzentren auszuweisen (Angern,
Erxleben, Langenweddingen, Vélpke)." (Quelle: REP; 2016)?

Demnach werden elf Orte mit der Funktion eines Grundzentrums (bzw. Orte mit Tei-
lung der grundzentralen Funktionen) eingestuft. An diese Orte werden besondere
Anspriiche beziiglich deren Erreichbarkeit und verkehrlicher Anbindung gestellt.
Anlage 1 zeigt die Lage der zentralen Orte im Landkreis Bérde.

2. Bevolkerungsstruktur

Die Bevdlkerung im Landkreis Bérde hat im Zeitraum zwischen 2000 und 2015 um
12,3 % bzw. rd. 24.200 Einwohner abgenommen (vgl. Abbildung D-1). Im Jahr 2015
kam es zu leichten Einwohnerzuwdchsen infolge der sprunghaften Zunahme von
Asylsuchenden. Ein langfristiges Anhalten dieses Trends ist nicht zu erwarten.
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Abbildung D-1: Bevélkerungsentwicklung Landkreis Bérde 2000 - 2015

Neben der Abnahme der Einwohnerzahlen wird die Verschiebung innerhalb der
Altersgruppen (vgl. nachfolgende Abbildungen) die Potenziale fiir den OPNV im
Landkreis Borde erheblich beeinflussen. Besonders gravierend ist die Abnahme in
der Altersgruppe der 19-66 Jahrigen. Wahrend der Riickgang seit dem Jahr 2000
rd. 20T Einwohner in dieser Altersgruppe betrug, wird diese Zahl bis 2030
nochmals um rd. 29T sinken. Die absoluten Einwohnerzahlen bei den Altersrentnern

2 Der REP 2016 ist derzeit noch nicht beschlussreif, sondern in einer spaten Entwurfsphase. Aufgrund der absehbaren zentralortlichen Veranderungen und derer Be-

deutung fiir die Nahverkehrsplanung werden diese im vorliegenden Nahverkehrsplan bereits beriicksichtigt.
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wird bis zum Jahr 2030 von rd. 33T auf 45T wachsen. Hier liegen mapgeblilche
Potenziale fiir den OPNV.
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Abbildung D-2: Altersstruktur der Bevdlkerung absolut in Entwicklung und Prognose

Bei relativer Betrachtung der Altersstruktur der Bevélkerung zeigt sich deutlich
der fortschreitende demografische Wandel in der Gesellschaft. Wahrend 2000 nur
rd. 14 % der Einwohner alter als 66 Jahre waren, wird sich dieser Anteil bis 2030
mehr als verdoppeln. Der Anteil der Einwohner im erwerbstdtigen Alter (19-66
Jahre) soll hingegen um 12 Prozentpunkte zuriickgehen.
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Abbildung D-3: Altersstruktur der Bevélkerung relativ in Entwicklung und Prognose

Einzig die Entwicklung der Kinder- und Jugendlichen zeigt eine kontrdre
Entwicklung. Die absoluten Zahlen sollen zwischen 2010 und 2025 nahezu konstant
bleiben. Zuletzt war sogar ein leichter Zuwachs zu verzeichnen, der voraussichtlich
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bis etwa 2020 noch anhalten kénnte. Danach folgt auch diese Altersgruppe dem
ricklaufigem Trend.

35.000

30.000 i -----o-on ool

25,000 -1 o=~ -=--

-18 Jahre

20.000

15.000

10.000

Kinder u. Jugendliche

5.000

0]
2005 2010 2014 2015 2016 2020 2025 2030

Abbildung D-4: Entwicklung der Bevélkerung in der Altersgruppe 0-18 Jahre (Kinder und Jugendliche)

3. Schulen und Schiilerzahlen

Der Landkreis Bérde verfligt liber ein ausgedehntes Netz an 6ffentlichen Schulen
erganzt um weitere Schulen in freier Tragerschaft. Das Schulangebot stellt sich
zum Schuljahr 2016/17° folgendermapen dar (vgl. auch Anlage 2):

e 51Grundschulen (davon 6 in freier Trdgerschaft)

¢ 13 Sekundarschulen (davon 3 in freier Tragerschaft)

e 5 Gemeinschaftsschulen

e 7 Forderschulen

e 8 Gymnasien (davon 3 in freier Trdgerschaft)

e 2 Berufsbildende Schulen

e 2 Fachschulen (in freier bzw. Landestragerschaft)
Im Schuljahr 2015/16 besuchten 17.732 Schiiler eine Bildungseinrichtung im Land-
kreis Borde.* Wie Abbildung D-5 verdeutlicht, sind trotz Bevélkerungs- und Gebur-

tenriickgang weitestgehend stabile Schiilerzahlen mit leicht ansteigender Tendenz
zu erwarten.

3 Quelle: Landkreis Bérde, Fachdienst Schulen und Kultur/STALA; Schuljahresanfangsstatistik allgemeinbildender und berufsbildender Schulen

4 Quelle: Landkreis Bérde; Fachdienst Schulen und Kultur; fiir SJ 2010/11 - 2015/16 Schuljahresanfangsstatistik allgemeinbildender Schulen = STALA; Schuljahresan-
fangsstatistik BbS = LK Borde; fiir SJ 2016/17 - 2021/22 SEPI-Fortschreibung Stand 09.09.2016 allg.-bild. Schulen; fiir SJ 2016/17 SEPI-BbS Stand 30.09.2015
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Abbildung D-5: Schiilerzahlen nach Schultypen

4. Wirtschaftliche Situation und
Beschaftigungsstruktur

4.1 Beschiftigung

Im Landkreis Borde besteht ein ausgewiesener Mangel an Arbeitsplatzen. Die Zahl
der Einwohner im erwerbstatigen Alter ist gegeniiber dem Arbeitsplatzangebot et-
wa um den Faktor 2 erh6ht. Durch die Schaffung neuer Arbeitsplatze (=Anstieg der
Beschaftigten am Arbeitsort) bei gleichzeitigem Riickgang der Erwerbspersonen (=
Einwohner in Altersgruppe 19-66 Jahre) konnte diese ,Liicke” zuletzt etwas ge-
schlossen werden. Die Arbeitslosenquote sank von 8,9 % im Jahr 2010 auf 7,5 %
im Jahr 2015 (Abbildung D-6). Im direkten Vergleich mit den umliegenden Land-
kreisen liegt der Landkreis Bérde an der Spitze. Deren Arbeitslosenquoten liegen
mitunter deutlich tiber 10 %.°

5 Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander; Stand 06/2016
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Abbildung D-6: Arbeitsmarktdaten Landkreis Bérde

4.2 Wirtschaftsstandort

Der Landkreis Bérde besitzt eine Vielzahl von klein- und mittelstandischen Unter-
nehmen. Die fiinf grépten Arbeitgeber des Landkreises mit Stand 2015 zeigt Tabel-
le D-1. Dariiber hinaus gewinnt das Gewerbegebiet Osterweddingen durch die Neu-
ansiedlung von Unternehmen zunehmend an Bedeutung als Arbeitsplatzstandort
und verfiigt iiber enormes Potenzial zur Gewinnung von OPNV-Neukunden.

Unternehmen Betriebssitz Branche ?zeg%\)aftlgte
Hermes Fulfilment GmbH Haldensleben Logistik 2.027
K+S Kali GmbH Zielitz Bergbau 1.790
IFA ROTORION Gruppe (K) Haldensleben | Automobilzulieferindustrie 1.762
Salutas Pharma GmbH Barleben Chemische Industrie 1.461
MEDIAN Kliniken (K) Flechtingen Gesundheitswesen 750

Tabelle D-1: MapBgebende Arbeitgeber im Landkreis Bérde®

Es wird aber auch deutlich, dass ein Gropteil der Arbeitnehmer keine Beschaftigung
im Landkreis Bérde hat und somit iber die Landkreisgrenze hinweg an seinen Ar-
beitsplatz pendeln muss.

4.3 Berufspendler

Aufgrund der Ndhe des Landkreises Bérde zu Magdeburg und Wolfsburg bestehen
massive Pendlerbewegungen. Es ist aber auch bei den Pendlerzahlen, wie Abbil-
dung D-7 zeigt, eine deutlich positive Entwicklung zu erkennen. Zwar ist die Zahl

6 Quelle: Nord/LB: Regionalwirtschaft, Sachsen-Anhalt Report, Ausgabe 2016; die Angaben der Beschéftigten sind auf Vollzeit-Beschéftigte hochgerechnete Werte
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der Auspendler im betrachteten Zeitraum deutlich héher als die der Einpendler, das
Pendlersaldo hat sich seit 2010 aber um 24,7 % reduziert, was als deutlich positi-
ves Zeichen fiir die wachsende wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Landkreises
zu werten ist.
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Abbildung D-7: Pendlerstatistik sozialversicherungspflichtig Beschéftigter im Landkreis Bérde (bzgl. Kreis-
grenze)

Die unter Beachtung des SPNV und MIV ein- und ausstrémenden Pendlerverkehre
in die benachbarten Landkreise setzen sich wie in Abbildung D-8 dargestellt zu-
sammen. Gropere Auspendelstrome existieren noch in den Landkreis Helmstedt.
Der gropte Zulauf findet aus dem Salzlandkreis statt.

Aus Sicht des OPNV ist auch das signifikante Aufkommen an Binnenpendlerverkeh-
ren von grofer Wichtigkeit. Bei einem fiir diese Nutzergruppe ansprechend gestal-
teten Verkehrsangebot besteht ein Nachfragepotenzial fiir den OPNV. Abbildung
D-9 zeigt hierbei die grofen Wechselwirkungen, die zwischen den beiden Mittelzen-
tren und ihrer Umgebung bestehen.” Dabei wird in der Region um Haldensleben der
meiste Verkehr erzeugt.

7 Die Verkehrsstrome wurden aus Ubersichtsgriinden fiir die einzelnen Gemeinden und Verbundgemeinden gebiindelt und ohne Richtungsbezug dargestellt. Es wurden
ausschlieplich ,,Pendler" erfasst die zwischen Wohnung und Arbeitsplatz tiber eine Gemeindegrenze hinweg pendeln
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Abbildung D-8: Gesamtbetrachtung Pendlerbe- Abbildung D-9: Gesamtbetrachtung Pendlerbeziehun-
ziehungen des Landkreises Bérde 2015 gen im Binnenverkehr (Quell- und Zielverkehr)

4.4 Bewertung der wirtschaftlichen Situation

Die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit und Anziehungskraft des Landkreises Bérde
beruht liberwiegend auf dem dichter besiedelten Osten. Generell dominieren die
kleinen und mittelstandischen Unternehmen im Landkreis. Neuansiedlungen grépe-
rer Wirtschaftsunternehmen sind derzeit nicht erkennbar. Durch den Arbeitsmarkt
werden somit keine neuen punktuellen oder gebiindelten Pendlerverkehre erzeugt,
die einer generellen Umstrukturierung des OPNV-Systems bediirfen. Vielmehr pro-
fitiert die Bevélkerung von der Ndhe zu den Wirtschaftszentren Wolfsburg und
Magdeburg mit deren Arbeitsplatzangebot. Infolgedessen werden in diesen Relatio-
nen groBe Pendlerstrome erzeugt, die der OPNV fiir sich gewinnen muss. Gegen-
wartig ist der Pkw das bevorzugte Verkehrsmittel flir diesen Fahrtzweck.

5. Individualverkehr

5.1 Pkw-Verfiigbarkeit und Motorisierungsgrad

Fiir viele Menschen ist das eigene Fahrzeug zur Sicherung der Mobilitdt unerldss-
lich geworden. Hierdurch lasst sich der Alltag flexibler gestalten. Ein unzureichen-
des OPNV-Angebot, unzureichende Serviceleistungen und eine kundenunfreundli-
che Tarifgestaltung kénnen sich zum Teil darin widerspiegeln. Gleichzeitig resultiert
eine wachsende Pkw-Verfligbarkeit aus dem besseren Lebensstandard. Der Bevél-
kerung obliegt dadurch eher eine freie Verkehrsmittelwahl - ausschlaggebend ist
hierbei zumeist das vorhandene Angebot.
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Die Anzahl der Pkw je 1.000 Einwohner ist bis einschlieflich 2014 stetig gestiegen;
erst 2015 setzte eine zuwanderungsbedingte Stagnation® ein. Sie lag zuletzt bei
597 Pkw auf 1.000 Einwohner. Die Vergleichswerte aus dem Umland fallen deutlich
niedriger aus, weisen aber eine dhnliche Entwicklung auf (vgl. Abbildung D-10).

Eine weitere Zunahme ist auch kiinftig nicht unwahrscheinlich und kénnte sich ne-
gativ auf die Nachfrage im OPNV auswirken.
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Abbildung D-10:  Pkw-Motorisierung der Bevélkerung des Landkreises Borde (im Vergleich)

5.2 Radverkehr

Insbesondere auf kurzen Strecken (unter 5 km) wird das Fahrrad von allen Bevélke-
rungsgruppen zu den unterschiedlichsten Zwecken als Verkehrsmittel genutzt. Im
Mittelpunkt stehen dabei die Wege zur Arbeit, zur Schule und kleinere Besorgun-
gen. Fir diese Entfernungen und bei entsprechender Witterung steht es in direkter
Konkurrenz sowohl zum MIV als auch zum OPNV. Im Freizeit- und Erholungsbereich
hat das Fahrrad ebenso seinen festen Platz. Die intermodale Verkniipfung zum
OPNV ist hierbei bedeutender.

Die dementsprechend wichtige und verkehrssichere Voraussetzung ist der Erhalt
und der Ausbau innerértlicher und ortsverbindender Radwegenetze. Radwege be-
gleiten in Sachsen-Anhalt die Bundesstrapen und Landesstrapen an iber 1.000 km.
Das liberregionale Radwegenetz verbindet die Landkreise und Lander innerhalb der
Bundesrepublik Deutschland miteinander. Das Fernradwegenetz im Landkreis Bérde
umfasst folgende Relationen:

¢ Rogatz - Bertingen (Elberadweq)

8 Die nicht vorhandene Pkw-Verfiigbarkeit der dem Landkreis Bérde durch die Asylpolitik beginnend im Jahr 2015 zugewiesenen Fliichtlinge liep ausschlieflich die

Einwohnerzahl ansteigen; die Anzahl der Pkw stieg nicht ansatzweise im selben Map an.
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o Wolmirstedt - Haldensleben - Flechtingen - Seggerde (Aller-Elbe-Radweq)

e Groningen - Oschersleben (Bode) - Eggenstedt (Aller-Harz-Radweq)

e Eggenstedt - Walbeck - Weferlingen - Oebisfelde-Weferlingen (Aller-Radweq)

o Krottdorf - Oschersleben (Bode) - Grof3 Germersleben (Bode-Radweq)
Bei einer ansprechend gestalteten Vernetzun"g der regionalen und Ulberregionalen
Radwege mit dem Angebot der umlegenden OPNV-Fahrten bestehen grof3e Poten-

ziale und Synergieeffekte fiir beide Verkehrssysteme im Tourismus- und Freizeit-
verkehr.

6. Offentlicher Personenverkehr

6.1 Erschliefungsqualitat

Der Landkreis Borde ist an liberregionale Eisenbahnstrecken angebunden und wird
im Regionalverkehr mit Leistungen des SPNV und OSPV bedient. Die Stédte Hal-
densleben und Oschersleben (Bode) verfligen zudem {iber Stadtbusverkehre. Eine
detaillierte Darstellung erfolgt in den folgenden Abschnitten.

6.1.1 Schienenpersonennahverkehr

Das in Abbildung D-11 dargestellte Netz des Schienenpersonennahverkehrs inklusive
der landesbedeutsamen Buslinien 600, 601, 602 und 603 wurde im Fahrplanjahr
2015/16 wie in Tabelle D-2 dargestellt mit Verkehrsleistungen bedient und ent-
spricht damit den Vorgaben des Aufgabentragers.
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Abbildung D-11:

fiir Systemberatung und Planung GmbH

Bus-Bahn-Landesnetz Landkreis Bérde 2016/17
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KBS | Produkt Relation Takt [Minuten]
Mo-Fr Sa/SF
RE 50 Hildesheim - Braunschweig — Wolfsburg 60 60
01
3 RB 35 Wolfsburg — Gardelegen - Stendal 60 120
Magdeburg - Wolmirstedt - Zielitz - Stendal - Wit-
RE 20 120% 120
305/ tenberge/ Salzwedel - Uelzen
309* 51 Schénebeck - Magdeburg - Wolmirstedt - Zielitz- | ', 66
Stendal - Wittenberge
308 RE 6/RB 36 Wolfsburg - Oebisfelde - Haldensleben - Barleben 60 60
- Magdeburg
10 RB 40 Hannover - Braunschweig - Helmstedt - Eilsleben 60/120 120
3 4 - Magdeburg
315 HEX 11/HEX 43 Magdeburg - Oschersleben (Bode) - Halberstadt 60 60
- Thale
600 Oschersleben (Bode) - Haldensleben 60 180
601 Haldensleben - Wolmirstedt 60 120
Landes- 602 Eilsleben - Magdeburg 60 120
linien 603 Oschersleben (Bode) - Magdeburg 60 240
PVGS 100 Salzwedel - Kalbe - Gardelegen — Haldensleben 120 120
- Magdeburg
PVGS 300 Salzwedel — Beetzendorf — Klotze — Oebisfelde 120 120

*Durch die bestehende Fahrplansystematik entsteht durch Uberlagerung der Linien zwischen Magdeburg und Zielitz ein
Fahrplanangebot mit 30-Minuten-Takt

Tabelle D-2:  Verkehrsangebot SPNV und Landesnetz 2016/17 im Landkreis Bérde

6.1.2 Regionalbusverkehr

Der OSPV wird gegenwértig vom kommunalen Busunternehmen, der BordeBus
Verkehrsgesellschaft mbH, erbracht, die aus der Verschmelzung der Kraftver-
kehrsgesellschaft mbH Bérde-Bus und der OhreBus Verkehrsgesellschaft mbH her-
vorgegangen ist.

Das Verkehrsangebot im Regionalbusverkehr der BérdeBus Verkehrsgesellschaft
mbH umfasst insgesamt 50 Linien (inklusive der 4 landesbedeutsamen Linien) ge-
bindelt in 5 Teilnetzen. Die Gliederung erfolgt hierbei in:

e die Teilnetze Nord 1 bis 3 sowie
e die Teilnetze Siid 1und 2.

Die Regionalbuslinien erschliefen alle Gemeinden des Landkreises Bérde und sind
in ihrer Linienflihrung auf die Mittel- und Grundzentren sowie die Landeshauptstadt
Magdeburg ausgerichtet. Der Regionalbus libernimmt somit neben der Erschlie-
Bung der Flache im Landkreis Bérde sowie einer Teilerschliefung im Stadtgebiet
der Landeshauptstadt Magdeburg eine Verbindungsfunktion zwischen den zentra-
len Orten des Landkreises und den benachbarten Oberzentren, wo dies nicht be-
reits durch Verbindungen des Bus-Bahn-Landesnetzes gewahrleistet ist.
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Die Linien 600, 601, 602 und 603 sind derzeit als landesbedeutsame Linien einge-
stuft und werden durch die NASA GmbH gefdrdert.

Die Linienwege im Regionalbusverkehr sind zum Teil erheblich verzweigt. Fahrten
und Fahrtldange einer Linie werden durch den im Linienverkehr integrierten Schiiler-
und Ausbildungsverkehr geprdgt, sodass sich das Angebot an schulfreien Tagen
deutlich ausgediinnt darstelit.

Weitere OSPV-Angebote aus angrenzenden Landkreisen werden durch die Kreisver-
kehrsgesellschaft Salzland mbH (KVG), die Personenverkehrsgesellschaft Altmark-
kreis Salzwedel mbH (PVGS), der Harzer Verkehrsbetriebe GmbH (HVB), die Ver-
kehrsbetriebe Bachstein GmbH (VBB) und die Regionalverkehrsbetrieb
Westsachsen GmbH (RVW) auf folgenden Relationen erbracht:

e HVB 211 Halberstadt - Wegeleben - Groningen - Nienhagen - Schwanebeck
e HVB 216: Halberstadt - Emersleben - Schwanebeck - Oschersleben (Bode)

e HVB AST5: Halberstadt - Dingelstedt - Schwanebeck - (Kloster Gréningen) -
Schwanebeck

e HVB AST6: Halberstadt - Gro3 Quenstedt - Gréningen - Schwanebeck - Hal-
berstadt

o KVG134: Calbe - Gropmuhlingen - Biere - Dodendorf - Magdeburg

e KVG156: Egeln - Etgersleben - Westeregeln - Hakeborn - Kroppenstedt -
Egeln

e KVG161: Egeln - Langenweddingen - Magdeburg
e KVG 399 Helmstedt - Beendorf

e PVGS100: Salzwedel - Gardelegen - Haldensleben - Magdeburg (landesbe-
deutsam)

e PVGS 300: Salzwedel - Kldtze - Oebisfelde (landesbedeutsam)

e PVGS 301: KIlbtze - Oebisfelde

e PVGS31: Klbdtze - Dannefeld - Oebisfelde

e RVW923: Tangermiinde - Grieben - Tangerhltte (LK Bérde: Bertingen)
e VBB 335: Oebisfelde - Velpke - Wolfsburg
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Abbildung D-12:  Regionalbuslinien im Landkreis Bérde (Auszug Verbunddokument marego)

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen, wie sich das Verkehrsangebot und die dar-
aus resultierende Verkehrsnachfrage seit Bestehen der BérdeBus Verkehrsgesell-
schaft mbH im Landkreis darstellt.’

Das Verkehrsangebot setzt sich aus festen Fahrplanfahrten und einem Angebot fle-
xibler Bedienung zusammen.” Die flexiblen Fahrten umfassten zuletzt einen Anteil
von rd. 26 % am Gesamtfahrplanangebot. Sie sind fiir die Sicherung des Modal Split
fiir den OPNV und damit der Umweltqualitdt im Verkehrsbereich erforderlich und
weiter auszubauen. Und nicht zuletzt fir die Wirtschaftlichkeit des Verkehrsunter-
nehmens sind sie von essenzieller Bedeutung.

° Quelle: BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH

10 Feste Fahrplanfahrten verkehren immer, PKWs oder im Busse im Rahmen einer flexiblen Bedienung verkehren nur nach Anmeldung bei entsprechender Nachfrage
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Abbildung D-13:  Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage im Landkreis Bérde

Bei nahezu konstantem Verkehrsangebot verzeichnete das Verkehrsunternehmen
im Jahr 2015 einen Nachfragegewinn sowohl im Bereich des Schiilerverkehrs als
auch im Jedermannverkehr. Insgesamt wurden damit rd. 6,4 Mio. Fahrgaste befér-
dert, was einer Steigerung von rd. 11,5 % entspricht.

6.1.3 Stadtbusverkehr

Stadtbusverkehre bestehen im Landkreis Borde in den Stadten Haldensleben (ins-
gesamt 3 Stadtbuslinien) und in geringem Umfang in Oschersleben (Bode) (eine Li-
nie im ausgediinnten Stadtverkehr).

Auf Basis des geltenden Fahrplans (Stand 08/2016) ergeben sich die in Tabelle D-3
dargestellten Angebote. Wie aus den Liniennetzen der Stadtverkehre Haldensleben
und Oschersleben (Bode) ersichtlich wird (vgl. Abbildung D-12), verkehren zusatz-
lich jeweils mit Start und Ziel am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) zahlreiche Re-
gionalbuslinien durch die Stadtgebiete und werten den Stadtverkehr hierdurch
deutlich auf. Haltestellen innerhalb der Stadtgebiete werden dabei konsequent be-
dient.

. Einsatzzeit Fahrten pro Tag und Richtung
Linie Takt
von bis Mo-Fr Sa/SF
Haldensleben
647 05:40 19:58 28 - 30-Min.-Takt
648 07:08 19:02 6(7) - 60-Min.-Takt
649 06:55 18:50 - 12% 60-Min.-Takt
Oschersleben (Bode)
669 ‘ 07:10 16:06 ‘ 6 ‘ - 120-Min.-Takt

* Fahrten der Linie 649 sind ausschlie(3lich Rufbusfahrten und verkehren nur nach Anmeldung an Sa/SF

Tabelle D-3:  Angebot der Stadtbusverkehre im Landkreis Bérde (Stand 08/2016)
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6.1.4 Flexible Bedienung

Im gesamten Liniennetz des Landkreises Bérde wird ergdanzend zu den festen Lini-
enfahrten eine flexible Bedienung durch die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH
angeboten. Hierzu ist eine Anmeldung des Fahrtwunsches bis zwei Stunden vor Ab-
fahrt erforderlich. Das Angebot ist fahrplangebunden und schliefft samtliche Wohn-
pldtze" mit mindestens 50 Einwohnern ein. Die Personenbeférderung erfolgt dabei
in der Regel mit einem Pkw oder Kleinbus.

Es wird kein zusatzlicher Anrufbuszuschlag erhoben.

Bewertung Regional- und Stadtbusverkehr

Der OSPV erschliept alle Gemeinden im Landkreis Bérde und ist in seiner Linienfiih-
rung auf seine Mittel- und Grundzentren sowie die Landeshauptstadt Magdeburg
ausgerichtet.

Die starke Pragung des Regionalbusverkehrs durch den Schiilerverkehr kennzeich-
net dessen Struktur mapgeblich. Er orientiert sich in raumlicher und zeitlicher
Fahrplanlage an den zu beférdernden Schiilern sowie den Schulanfangs- und Schu-
lendzeiten.

Im Gegensatz dazu weist der Stadtverkehr in Haldensleben eine héhere Taktdichte
sowohl an Schul- als auch an Ferientagen auf. In Oschersleben verfehlt der ,,Stadt-
bus” durch den nicht gegeben 30-Minuten-Takt eine Grundbedingung des Stadtver-
kehrs deutlich. Die sechs Fahrtenpaare pro Werktag sind zu gering.

Das im gesamten Verkehrsnetz von Montag bis Freitag umfangreiche Verkehrsan-
gebot wird am Wochenende auferhalb des landesbedeutsamen Verkehrs insbeson-
dere im siidlichen Landkreis weitestgehend als Rufbusverkehr durchgefiihrt.

n Definition Wohnplatz s. Begriffserklarungen
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Abbildung D-14:  Stadtbusverkehre in Haldensleben (Abb. oben) und Oschersleben (Bode) (Abb. unten); Quelle:
marego
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6.2 Anschlussqualitat

6.2.1 Verknilipfungen im Landesnetz

Das Landesnetz hat sowohl regionale als auch iiberregionale Verbindungen vorzu-
halten. Die Anbindung des Landkreises Bdrde an den Fernverkehr wird weitestge-
hend liber die Knotenbahnhoéfe Magdeburg (Ri. Berlin) und Hannover (Ri. Hamburg)
sowie Wolfsburg und Helmstedt realisiert. Um bestmdgliche Anschliisse zu gewahr-
leisten, erbringen die Regional-Expresse (RE) und Regionalbahnen (RB) im Land-
kreis Borde eine Zu- und Abbringerfunktion zum Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV).

Der landesbedeutsame Busverkehr stellt an wichtigen Verknipfungspunkten im
Landesnetz zusatzlich und bestméglich Anschliisse sowohl an den SPNV als auch
den SPFV her.

Ferner existieren noch Fernbusverbindungen nach ganz Europa mit Halt in Magde-
burg.
6.2.2 Verkniipfungen Landesnetz - OSPV

Schnittstellen mit einer Verkniipfungsfunktion zwischen Landesnetz und dem OSPV
im Landkreis Borde sind die folgenden Haltestellen:

o Angern/Rogétz, Bahnhof (mittlere Gehzeit SPNV-OSPV-Haltestelle: 5 Minuten)

» Dreileben/Drackenstedt, Bahnhof (5 Minuten)

e Eilsleben, Bahnhof/Thalmannstrape (5 Minuten)

e Hadmersleben, Bahnhof (5 Minuten)

» Haldensleben, Bahnhof/ZOB (3 Minuten)

e Oebisfelde, Bahnhof (7 Minuten)

e Oschersleben (Bode), Bahnhof (5 Minuten)

e Rottmersleben

e Seehausen, Busbahnhof

e Wanzleben, Gymnasium

o Wefensleben, Bahnhofstrafe (5 Minuten)

e Wolmirstedt, Bahnhof (5 Minuten)
Besonderes Ausstattungsmerkmal dieser Schnittstellen sind die ,,Mein-Takt"-
Verbindungen, welche sichere Anschliisse zum Landesnetz garantieren sollen. Ein
Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln wird hierbei als Direktanschluss gewer-
tet, wenn zwischen Ankunft des ersten und Abfahrt des zweiten Verkehrsmittels ein

Zeitraum von maximal 10 Minuten besteht, wobei eine Ubergangszeit von bis zu 20
Minuten noch als vertretbar anzusehen ist.? Die Ubergangszeit muss einerseits die

12 FGSV: Verlassliche Bedienung im 6ffentlichen Personenverkehr
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0. g. Gehzeiten zwischen den Zugangsstellen der einzelnen Verkehrsmittel einbe-
ziehen und einen gewissen Verspatungspuffer berilcksichtigen, andererseits darf
diese aus subjektiven Komfortgriinden fir den Fahrgast nicht ,,unnétig” lang ausfal-
len. Fir die Bewertung der Anschlusssituation im Landkreis wurde daher ein Um-
stiegszeitraum von 5 bis 20 Minuten gewahlt, in dem ein Anschluss als gesichert
angesehen wird. Bus-Bus-Direktanschliisse mit gegenseitiger Wartepflicht kénnen
von diesem Grundsatz nach unten abweichen, sollten aber im Fahrplan als solche
erkenntlich sein.

6.2.3 Verkniipfungen im Regionalbusverkehr

Wichtige Verkniipfungspunkte innerhalb des OSPV sind insbesondere die folgenden
Haltestellen:

e Barleben, Am Sonnenhof

e Eilsleben, Thalmannstrafie

e Haldensleben, ZOB

e Oschersleben (Bode), ZOB

e Rottmersleben

e Seehausen, Busbahnhof

e Volpke, E.-Thalmann-Str.

e Wanzleben, R.-Breitscheidstrafie
e Wolmirstedt, Bahnhof

6.2.4Intermodale Verkniipfungen

Intermodale Verkniipfungen sind als Ubergangsmdéglichkeit zwischen éffentlichen
Verkehrsmitteln (Bus, Bahn) und Individualverkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad) unver-
zichtbarer Bestandteil eines integrierten OPNV-Angebotes. Besonders an kleinen
Haltepunkten oder Bahnhdfen dominiert immer wieder das ,wilde Parken” am
Fahrbahnrand. Um dem willkiirlichen Abstellen von Kfz und Fahrrad entgegenzuwir-
ken, sind Park & Ride-Anlagen (bzw. Bike & Ride) einzurichten, die bei Nutzung ei-
nes offentlichen Verkehrsmittels kostenfrei nutzbar sind. Die Erhebung von Parkge-
biihren sollte ausschlieplich fiir Fremdnutzer bei Uberlastung der Parkflichen in
Erwdgung gezogen werden.” Insbesondere Berufspendler sind auf verlassliche und
sichere Abstellmdglichkeiten ihres Fahrzeuges angewiesen. Die SPNV-
Zugangsstellen im Landkreis Borde verfligen derzeit nur eingeschrankt tiber Ab-
stellanlagen fiir Pkw und Fahrrad (vgl. Tabelle D-4).

3 Einflihrung eines Gebilihrenmodells, das eine Verrechnung der Parkgebiihren mit dem Bahnticket ermdglicht. Ticketerlése miissten somit anteilig an den SPNV-
Betreiber iibergehen.
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Pkw-Abstell- Fahrrad-Abstell- -
T o) AT o 2) Taxistand
maoglichkeiten moglichkeiten

Angern-Rogatz X

Barleben X

Blumenberg

Bosdorf

Dodendorf

Dreileben-Drackenstedt

X [ X |X | X [X |X

Eilsleben X

Flechtingen

GroR Ammersleben

Hadmersleben

Haldensleben P+R

Langenweddingen

X | X [ X | X

Mahlwinkel

Marienborn

Meitzendorf X

X

Niederndodeleben

X

Ochtmersleben

Oebisfelde X

Oschersleben (Bode)

Osterweddingen

Ovelgiinne X

X [ X [ X | X |X

Rétzlingen

Vahldorf X

Wefensleben

Wegenstedt X

Wellen

Wolmirstedt X X X

Zielitz (Ort) X

1) gesondert angelegte, befestigte Stellplatze (d. h. ohne Parken am Fahrbahnrand
2) gesondert eingerichtete Fahrradhalterungen

Tabelle D-4: Intermodale Verkniipfungen an SPNV-Zugangsstellen im Landkreis Borde

Durch die Vernetzung der 6ffentlichen mit den individualen Verkehrsmitteln kénnen
durchgangige Befdérderungsketten zum gegenseitigen Vorteil der Teilsysteme ge-
schaffen werden.

Bewertung der Anschlussqualitat

Die Anschliisse zwischen den SPNV- und den OSPV-Linien werden in den Mittelzen-
tren grundsatzlich sichergestellt. Aufgrund des nicht konsequenten Taktes entfallen
in manchen Fahrplanlagen oder Richtungen vereinzelte Anschlisse.

Die Anschlusssicherung in einem auf den SPNV ausgerichteten Verkehrsnetz ist
von entscheidender Bedeutung fiir dessen Qualitdt. Fiir die bedeutendsten Ver-
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kniipfungspunkte im Landkreis Borde sind in den gliltigen Fahrpldnen Anschliisse
zu Ubergeordneten Zielen mit Angabe von Linie und Abfahrtszeit ausgewiesen.”

6.3 Ausriistungsqualitat

6.3.1 Infrastruktur

Ausgehend von den in § 8 Abs. 3 PBefG definierten Vorgaben bzgl. der herzustel-
lenden fladchendeckenden Barrierefreiheit im OPNV-Netz gewinnt die Infrastruktur
an Bedeutung. Insbesondere, wenn die Verkehrsunternehmen ihre Fahrzeugflotte
den Anforderungen entsprechend ersetzt haben, bedarf es gleichzeitig einer bar-
rierefreien Gestaltung der Haltestellen und Bahnhéfe sowie deren Zuwegungen.

Das Ergebnis der Untersuchung samtlicher im Landkreis Borde liegender Haltestel-
len ist in nachfolgender Ubersicht veranschaulicht (s. a. Anlage 5b):

Anzahl Haltestellen | weitestgehend barrie-

(Haltepunkte) refreie Haltestellen

Barleben, Einheitsgemeinde 13(22) 6
Elbe-Heide, Verbandsgemeinde 45 (70) 6
Flechtingen, Verbandsgemeinde 59 (88) 6
Haldensleben, Einheitsgemeinde 40 (70) 21
Hohe Borde, Einheitsgemeinde 42 (71) 4
Niedere Borde, Einheitsgemeinde 13 (22) 0
Obere Aller, Verbandsgemeinde 64 (101) 12
Oebisfelde-Weferlingen, Einheitsgemeinde 46 (75) 7
Oschersleben (Bode), Einheitsgemeinde 61(104) 4
Siilzetal, Einheitsgemeinde 27 (47) 6
Wanzleben, Einheitsgemeinde 50 (85) 9
Westliche Borde, Verbandsgemeinde 30(48) 7
Wolmirstedt, Einheitsgemeinde 26 (37) 3
Landkreis Bérde gesamt 516 (840) 91

Tabelle D-5:  Stand zum barrierefreien Ausbau der OSPV-Haltestellen im Landkreis Bérde nach Gemeinden

Mit Stand 12/2016 weisen nur 16 % der im Landkreis befindlichen Haltestellen die
grundlegenden Merkmale der Barrierefreiheit auf - Stufenfreiheit und eine taktile
Flihrung. Am weitesten vorangeschritten ist der barrierefreie Ausbau in der Stadt
Haldensleben und der Einheitsgemeinde Barleben.

Bei der Befragung der fiir Verkehrsinfrastruktur verantwortlichen Gemeinden au-
Berten diese mehrheitlich fehlende finanzielle Mittel als mapgeblichen Grund fiir
den nicht umsetzbaren Ausbau der Haltestellen bis 2022.

14 dariiber hinaus ergeben sich eine Vielzahl zufélliger Anschliisse innerhalb des Verkehrsnetzes, auf dessen Bewertung nicht genauer eingegangen werden kann
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Beginnend mit dem Jahr 2016 erfolgt im gesamten Verkehrsgebiet der Austausch
der Haltestellenschilder nach Vorgaben des Verkehrsverbundes.

6.3.2 Fahrzeuge

Die Fahrzeugflotte setzt sich gegenwartig aus 101 Omnibussen und einem Kleinbus
zusammen, die alle {iber ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) verfiigen.
Zum Einsatz kommt hierbei ein sich vom klassischen RBL unterscheidendes und
speziell auf das Auskunftssystem der NASA ausgerichtetes eigenes System. Das
sogenannte ,,INSA-RBL" arbeitet zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht kom-
plett fehlerfrei.

Der Anteil der Niederflurfahrzeuge betragt 96 %. Mit acht erdgasangetriebenen
Bussen leistet die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH zudem einen positiven Bei-
trag zur Verbesserung der Schadstoffbilanz im Strafenverkehr.

Der Fuhrpark weist in seiner Gesamtheit ein Durchschnittsalter von 8,1 Jahren (vgl.
Abbildung D-15) auf.

Anzahl 14
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Abbildung D-15:  Alter der Fahrzeugflotte BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH

Fiir den strapengebundenen OPNV stehen Betriebshéfe der BérdeBus Verkehrsge-
sellschaft mbH in der Einheitsgemeinde Niedere Boérde, OT Vahldorf, in Oschersle-
ben (Bode) sowie in Beendorf zur Verfligung.

Bewertung der Ausriistungsqualitit

Die Qualitdt der OPNV-Infrastruktur ist eher mépig und die Ausstattungstechnik
veraltet. Es bedarf einer systematischen Begutachtung aller im Landkreis befindli-
cher OSPV-Zugangsstellen. Positiv hervorzuheben ist die funktionale und fiir den
Fahrgast ansprechende Gestaltung des ZOB in Haldensleben.
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Die nahezu komplett mit Niederflurtechnik ausgestattete Busflotte bietet einen
grofen Anreiz, die Barrierefreiheit auch im Bereich der Infrastruktur weiter voran-
zutreiben.

6.4 Tarifstruktur

Der Landkreis Boérde liegt im Gebiet des Magdeburger Regionalverkehrsverbundes
marego, dem Verkehrsverbund des 6ffentlichen Personennahverkehrs fiir die sach-
sen-anhaltische Landeshauptstadt Magdeburg und die umliegenden Landkreise
Borde, Jerichower Land und den Salzlandkreis. Der Verbundtarif trat mit dem Fahr-
planwechsel am 12. Dezember 2010 in Kraft.

Das Fahrscheinsortiment umfasst dabei sechs Standardtarife, Tageskarten und ver-
schiedene Abo-Tarife fiir Vielfahrer und Pendler sowie diverse Sondertarife:

e Einzelfahrt/Einzelfahrt ermapigt

e Jder-Karte/4er-Karte ermapigt

e Anschlussfahrt/Anschlussfahrt ermapigt

e Tageskarte/Tageskarte ermapigt

e Gruppen-Tageskarte/Minigruppen-Tageskarte

e Wochenkarte/Wochenkarte ermapigt

e Monatskarte/Monatskarte ermapigt

* ABO-Monats-Karte (Ubertragbar, Senioren, ermapigt, persénlich)

e Jobticket

e Kombi-Tickets
Die Preisbildung unterliegt den marego.-Tarifbestimmungen und differiert nach den

Preisstufen 1-12, N und MD je nach Giiltigkeitsdauer und Anzahl der durchfahrenen
Tarifzonen.”

Bewertung des Tarifs

Der marego-Tarif bietet ein mannigfaltiges Fahrscheinsortiment, welches fiir die am
meisten nachgefragten Fahrscheinrelationen und Nutzungshdaufigkeiten Vergiinsti-
gungen bereithalt.

Die Lage des Landkreises an der Verbundgebietsgrenze offenbart durch die um-
fanglichen Pendlerbeziehungen zwischen dem Landkreis Bérde und der Stadt
Wolfsburg deutlich das Fehlen eines Ubergangstarifes. Fiir derartige Fahrbeziehun-
gen sind bisher zwei Fahrscheine notwendig. Mit Betreiberwechsel des Dieselnetzes
Sachsen-Anhalt (DISA) im Dezember 2018 libernimmt die Abellio GmbH die SPNV-
Bedienung und der Geltungsbereich des Verbundtarifs wird auf die Relation Oebis-
felde-Wolfsburg ausgeweitet.

15 N = Nachbarortstarif gilt innerhalb eines Tarifpunktes oder zwischen 2 Tarifpunkten; MD = Tarifzone Magdeburg
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6.5 Information, Marketing und Service

6.5.1 Servicezentrale

Servicezentralen dienen dem Fahrgast bei Fragen und Problemen rund um den
OSPV im Landkreis Borde als primarer Anlaufpunkt. Gropter Vorteil sind die steti-
gen Geschaftszeiten und der persénliche Kontakt zwischen Verkehrsunternehmen
und Fahrgast. Die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH betreibt hierfiir eine Ser-
vicezentrale in Oschersleben (Bode). Zusatzlich existiert eine weitere Servicezent-
rale in Haldensleben. Betreiber ist die Wohnungsbaugesellschaft Haldensleben
mbH. Beide Zentralen erbringen mindestens folgendes Leistungsspektrum:

e Verbindungsauskinfte (verkehrsmittellibergreifend; Tourismusverkehr)
o Aufklarung und Vermittlung der Mdglichkeiten der flexiblen Bedienung
e Tarifberatung

e Entgegennahme von Beschwerden

6.5.2 Fahrgastinformation

Die BordeBus Verkehrsgesellschaft mbH informiert den Fahrgast auf ihrer Home-

e Fahrplan inklusive stérungsbedingter Fahrplandnderungen

e Live-Auskunft durch das landesweite Nahverkehrs-Informationssystem fur
Sachsen-Anhalt (,,INSA")

e Fahrscheintarife inkl. Preistabelle und Tarifzonenplan mit den zugehdrigen Be-
forderungsbedingungen und Tarifbestimmungen

Samtliche Linienbusse sind mit dem ,,INSA-RBL" ausgestattet, sodass bei entspre-
chender Ausstattung an den Haltestellen dynamische Fahrgastinformationen (DFI;
z. B. Live-Daten bei Verspatungen) angezeigt werden kdnnen. Das Vorhandensein
und die Funktionsfahigkeit der DFI nehmen bei den Fahrgasten mittlerweile einen
hohen Stellenwert ein und werden zunehmend als Standard angesehen. In den
Fahrzeugen erfolgt lber ein statisches System (manuell vom Fahrer bedient) die
Haltestellenanzeige.

Die Haltestellen im Bediengebiet des Landkreises Bérde verfligen mindestens lber
die geforderte Mindestausstattung, haltestellenbezogene Fahrplanaushdnge sind
vorhanden.

Die telefonische Fahrgastinformation erfolgt liber die Rufnummer des Verkehrsun-
ternehmens sowie Uber die INSA-Telefonauskunft, die taglich zwischen 4.00 und
24.00 Uhr erreichbar ist. Dariiber hinaus ist die INSA-Auskunft auch als Smartpho-
ne-App verfligbar.

6.5.3 Fahrscheinverkauf

Fahrscheine fiir Fahrten auf den Fahrzeugen des Landkreises Bérde kénnen auf ver-
schiedenen Vertriebswegen erworben werden.
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Die Omnibusse der BoérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH sind mit modernen Fahr-
scheindruckern ausgestattet, die das komplette Fahrscheinsortiment inklusive
Bahntickets abdecken. In den Rufbussen kommen mobile Fahrscheindrucker mit
eingeschranktem Sortiment zum Einsatz.

Samtliche Tickets kdnnen zudem in den Servicebliros in Oschersleben (Bode) und in
Haldensleben erworben werden. Hierbei steht dem Fahrgast fachkundiges Personal
beratend zur Seite.

Die Mdglichkeiten zum Erwerb elektronischer Tickets (DB-Handyticket) bzw. via
Smartphone-App (Easy.Go) steigern nicht nur den Komfort und die Flexibilitdt beim
bargeldlosen Fahrscheinkauf, sondern folgen dem allgemeinen Trend der Digitalisie-
rung und sprechen damit auch in besonderem Mape die jlingere Generation Fahr-
gaste an.

Bewertung von Marketing und Service

Im Bereich Marketing und Service wird im Landkreis Bérde ein Standard angeboten,
der den Anforderungen weitestgehend geniigt, aber dennoch das Potenzial nicht
ganzlich ausschopft.

Ohne aktive Marketingstrategien, die das OPNV-Angebot offensiv bewerben, blei-
ben dem Landkreis zusatzliche Fahrgaste verwehrt. Eine moderne Gestaltung der
Webseite des Busunternehmens, auf der u. a. auf Tourismusziele hingewiesen wird,
sollte dies unterstitzen.

Vor dem Hintergrund der alternden Bevélkerung bilden Servicebiiros die Hauptin-
formationsquellen alterer Menschen. Hier ist das Verkehrsunternehmen auch wei-
terhin in der Pflicht, der Bevdlkerung ausreichend Anlaufstellen zu bieten.

6.6 Starken- und Schwachenanalyse

Zusammenfassend und bewertend ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle
aufgezeigten Stdrken und Schwichen fiir das OPNV-System im Landkreis Borde.
Aus den Schwachen lasst sich mapgeblicher Handlungsbedarf fiir die Konzeption
des zukiinftigen OPNV-Systems ableiten.
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Starken und Schwachen

Allgemein

1 Nachfragesteigerung trotz konstantem Verkehrsangebot im Jahr 2015
1 komplette Verkehrsleistung von einem Verkehrsunternehmen er-
bracht — damit hohe Fahrplanintegritat

- allgemein starke Ausrichtung auf Schiilerverkehr (Anteil an Beforde-
rungsfallen rd. 85 %); damit Reserven in der Nachfrageabschépfung im
Jedermannverkehr

-> Aufteilung des Verkehrsnetzes in 5 Linienbiindel - Méglichkeit der
Vergabe an 5 verschiedene Verkehrsunternehmen birgt Risiken

ErschlieBungs- und
Verbindungsqualit&t

1 sehr gute ErschlieBung des 6stlichen Kreisgebietes rund um die Lan-
deshauptstadt Magdeburg durch Bahn-Bus-Landesnetz

4 auch auRerhalb des SPNV gute Vernetzung mit der Landeshauptstadt
Magdeburg

1 gut funktionierende Beférderung im Schilerverkehr durch enge Ko-
operation mit Schulen

J eingeschranktes (fast nur flexibles) Verkehrsangebot am Wochenen-
de
J Angebotsdefizit im ,,Stadtbus* Oschersleben (Bode) (Takt zu weit)

Bedienungsqualitdt

1 sehr gut funktionierender und auf kurze Beférderungszeiten ausge-
legter Schilerverkehr
2 Anbindung samtlicher Wohnplatze mit mindestens 50 Einwohnern

4 im OSPV geringer Bedienungsumfang und Vernetzung mit benachbar-
ten Landkreisen

J geringe Fahrplantransparenz durch Schiilerverkehr (wechselnde Lini-
enflihrungen, Takt-/Bedienungsliicken, Wechsel der Taktzeit auler-
halb der Hauptlinien)

Ausriistungsqualitat
(Infrastruktur und
Fuhrpark)

A hoher Anteil Niederflurtechnik

-> solide Altersstruktur der Fahrzeugflotte mit mehreren erdgasbetriebe-
nen Fahrzeugen

J Vandalismus an Infrastruktur
J wenige Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut

Servicequalitdt und
Tarif

4 durch Partnerschaft im Magdeburger Regionalverkehrsverbund ein-
heitliches Tarifsystem

1 vielfaltige Vertriebsmoglichkeiten

4 Servicezentralen in Oschersleben (Bode) und Haldensleben

1 Fahrzeuge mit RBL-Technik und INSA ausgeriistet

4 umfangreiches und zielgruppenorientiertes Fahrscheinsortiment

= aktuell schlechte Tarifsituation auf Relationen nach Wolfsburg (durch
marego-Grenze werden 2 Tickets bendtigt; ab Dezember 2018 gilt
auch auf dieser Relation der Verbundtarif)

4 ,,INSA-RBL“ arbeitet nicht storungsfrei

Tabelle D-6:  Starken- und Schwachen-Analyse
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7. OPNV-Nachfragepotenziale und
Entwicklungsprognose

7.1 Schiilerverkehr

7.1.1 Schulentwicklungsplanung

Der SEPI geht in den kommenden Schuljahren von stabilen Schiilerzahlen fiir den
Landkreis Borde aus (vgl. Abbildung D-5). Gleichbleibende Geburtenraten und Zu-
ziige von Familien mit Kindern halten die absoluten Zahlen der Kinder und Jugend-
lichen nahezu konstant. Erst ab etwa 2020 folgt die Bevdlkerungsentwicklung die-
ser Altersgruppe einem zunehmen negativem Trend. Die Auswirkungen auf das
Schulsystem sind in den kommenden Jahren noch nicht spirbar.

Im Land Sachsen-Anhalt werden in Zukunft die Gemeinschaftsschulen an Bedeu-
tung gewinnen. Fiir das Schuljahr 2017/18 liegen gemap MapBnahmenplan des Lan-
desschulamtes Sachsen-Anhalt fiir drei weitere Sekundarschulen erteilte Genehmi-
gungen (,Wartburgschule’” Niederndodeleben, Sekundarschule ,,Drémling”
Oebisfelde, Sekundarschule Siilzetal) zur Umwandlung in eine Gemeinschaftsschule
vor. Die Auswirkungen auf den OPNV diesbeziiglich sind schwer abschitzbar, erfor-
dern u. U. komplexere und ldangere Schulwege (insbesondere bei Schiilern, die ent-
ferntere Schulen besuchen). Dariiber hinaus sind in Einzelfallen Schulschliefungen
oder Schulfusionen (Grundschule Rottmersleben in Grundschule Bebertal) geplant.
Hierdurch verlangern sich Beférderungswege der Schiiler und es sind Fahrplanan-
passungen vorzunehmen.'

Fir den OPNV stellt der Schiiler- und Ausbildungsverkehr somit ein nachhaltiges
und verlassliches Nachfragepotenzial dar. Anzeichen fiir ein Absinken der fiir das
Verkehrsunternehmen daraus resultierenden Beférderungsentgelte sind gegenwar-
tig nicht vorhanden.

7.1.2 Freigestellter Schiilerverkehr

Der freigestellte Schiilerverkehr erfolgt auperhalb des 6ffentlichen Linienverkehrs
auf der Basis eines Vertrages zwischen dem Schultrdger und dem mit der Schiiler-
beférderung beauftragten Unternehmen. Der Begriff , freigestellt” bezieht sich da-
rauf, dass diese Beférderung von den Vorschriften des Personenbeférderungsge-
setzes, insbesondere von der Genehmigungspflicht fiir die Personenbefdrderung,
befreit ist. Die Festlegungen der BOKraft sowie die Erfordernisse, die aus dem An-
forderungskatalog fir Kraftomnibusse und Kleinbusse, die zur Beférderung von
Schiilern und Kindergartenkindern besonders eingesetzt werden”, hervorgehen,
sind zu beachten. Zudem ist die Einhaltung der Bestimmungen der Schiilerbeférde-
rungssatzung in diesen Fallen nicht zwingend erforderlich, d. h. es besteht keine di-
rekte Beférderungspflicht.

16 Quelle: Mapnahmenplan des Landesschulamtes fiir das Schuljahr 2017/18, Anlage 1: Schuleréffnungen, Schulumwandlungen, SchulschlieBungen, Schulfusionen

7 Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepublik Deutschland (Vk.BI.), 59. Jahrgang, ausgegeben zu Bonn am
15. August 2005, Heft 15, S. 604 Nr. 163
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Im Schulnetz des Landkreises Bérde existieren Férderschulen fiir Lern- und Geis-
tigbehinderte sowie Forderschulen mit Ausgleichsklassen. In der Regel erfolgt die
Beforderung der Schiiler mit einer geistigen Behinderung, die teilweise auch mit
korperlichen Beeintrachtigungen einhergeht, in barrierefrei ausgestatteten Fahr-
zeugen auferhalb des Linienverkehrs. Diese Zahlen unterliegen im Betrachtungs-
zeitraum keiner nennenswerten Veranderung.

Weiterhin besteht die Mdéglichkeit, Schiiler, deren Beférderung nur unter enormen
zusdtzlichem Aufwand in den requldren Linienverkehr integrierbar ist, im freige-
stellten Verkehr zu beférdern.

7.2 Berufspendler- und Besorgungsverkehr

Auch in den kommenden Jahren wird ein erheblicher Teil der Berufstdtigen nicht
am Wohnort beschaftigt sein und als Berufspendler auf das eigene oder 6ffentliche
Verkehrsmittel angewiesen sein.

Der Motorisierungsgrad im Landkreis Bérde unterlag in den vergangenen Jahren
einem kontinuierlichen, aber degressiven Wachstum (vgl. Abbildung D-10). Die Pkw-
Verfiigbarkeit wird erwartungsgemap in den kommenden Jahren eher stagnieren.
Berufspendler des Individualverkehrs fiir den 6ffentlichen Verkehr zu gewinnen,
kann nur durch eine ansprechende Angebotsgestaltung (Fahrplanangebot, Tarifge-
staltung, Serviceleistungen und Marketingstrategien) gelingen. Die unmittelbare
Ndhe des Ostlichen Kreises zum Oberzentrum Magdeburg bietet hierfiir bereits
sehr gute Voraussetzungen. Attraktive und schnelle Verbindungen ins Umland, wie
die bereits umgesetzte optimierte Anbindung des Gewerbegebietes Osterweddin-
gen an die Landeshauptstadt Magdeburg, begiinstigen ein Wachstum der OPNV-
Pendlerstrome. Auch durch die Anerkennung des Verbundtarifes auf der Relation
nach Wolfsburg verbessern sich die Rahmenbedingen fiir Berufspendler spiirbar.

Ein wachsendes Nachfragepotenzial ldasst die demografische Entwicklung der Be-
v6lkerung mit dem zunehmenden Anteil der mobilitdtssuchenden Senioren erwar-
ten. Deren Pkw-Verfligbarkeit wird zwar ansteigen, aber ebenso der Anteil der alte-
ren Menschen ohne eigenes Fahrzeug. Neben den Schiilern und Auszubildenden
stellt diese Altersgruppe den grépten Teil der OPNV-Zwangsnutzer dar. Einkaufs-
und Besorgungsverkehr, Arztbesuche oder die Inanspruchnahme weiterer Dienst-
leistungen werden bei nicht fuplaufiger Erreichbarkeit fast ausschlieflich mit dem
OPNV erledigt. Dies impliziert neben barrierefreien Fahrzeugen und OPNV-
Zugangsstellen gleichzeitig eine sichere sowie alters- und behindertengerechte
Zuwegung. Von einer zunehmenden Ausrichtung an die Bediirfnisse der Senioren
profitieren alle anderen Nutzergruppen in gleichem Magp.

7.3 Tourismus=, Freizeit- und Besucherverkehr

Wahrend die bereits genannten Nachfragepotenziale primar auf ein werktagiges
Verkehrsangebot ausgerichtet sind, zielt der Tourismus- und Freizeitverkehr star-
ker auf das Wochenende ab. An diesen Tagen existiert im Landkreis Borde aufer-
halb der landesbedeutsamen Linien nur ein sehr eingeschranktes Fahrplanangebot.
Die Anbindung bedeutender touristischer Ziele sowie lokaler Kultur- und Freizeit-
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einrichtungen sollte auf deren Offnungszeiten abgestimmt sein. Eine stirkere Aus-
richtung auf den Tourismus- und Freizeitverkehr ist in besonderem Mafe wichtig fiir
strukturschwache landliche Regionen im Kreisgebiet.

Auch erscheint im Hinblick auf die steigenden Fahrradtouristen (vordergriindig in
den Monaten April-Oktober) die flaichendeckende Mdglichkeit der Fahrradmitnahme
in 6ffentlichen Verkehrsmitteln sinnvoll.

Verkehrserzeugende Tourismus- und Freizeiteinrichtungen im Landkreis Borde sind
u. a. folgende:

e Motorsportarena Oschersleben

o Strape der Romantik (verschiedene Kirchen, Kldster, Burgen und Parks)

e Fernradwege

e Schldsser und Schlossparks (Hundisburg, Harbke, Seggerde)

o Gedenkstatten, Natur- und Denkmalschutzgebiete

e Erlebniscenter und -bdder (u. a. Haldensleben, Wanzleben-Bérde, Jersleben)

e Verkehrsgarten Volpke

°* u.v.m.

Fiir den OPNV existieren zahlreiche Nachfragepotenziale, die es auch zu erhalten
gilt. Umgekehrt sollen neue Potenziale zielgerichtet durch den OPNV erschlossen
werden.

Insbesondere unter dem demografischen Aspekt flihrt eine Mischung aus angebots-
und nachfrageorientierter Netzgestaltung zu einem guten Kompromiss aus Kun-
denzufriedenheit und Wirtschaftlichkeit.

Nahverkehrsplan
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E Konzeption zur Gestaltung
des OPNV

1. Festsetzungen und Zielstellungen

Das Konzept zur Gestaltung des OPNV im Landkreis Borde orientiert sich an den
Grundsdtzen der Daseinsvorsorge und eines wirtschaftlichen und fiir den Fahrgast
bezahlbaren OPNVs unter Beriicksichtigung der Strukturentwicklungen, insbeson-
dere des demografischen Wandels.

Eine Ausrichtung des OPNV vorrangig auf den Schiiler- und Ausbildungsverkehr
stellt ein logisches Konzept im ldandlichen Regionalverkehr dar, weil dieser den
mapgeblichen Nachfragepool bildet - (iber 80 % der beférderten Fahrgaste sind
derzeit Schiiler oder Auszubildende. Allerdings stellen die bisher zu verzeichnen-
den wechselnden Fahrplanlagen (z. B. Fahrten wahrend Schulzeit/Ferienzeit oder
Taktabweichungen wegen Schulendzeiten) ein Zugangshemmnis fir den Jeder-
mannverkehr dar, das sich zugleich negativ auf die Gewinnung neuer Fahrgdste
auswirkt. Mit einer Neuordnung des Liniennetzes muss dieser Umstand korrigiert
werden. Auf den wachsenden Anteil der Senioren und die Zersiedlung hat der Nah-
verkehrsplan Riicksicht zu nehmen, um allen Biirgern den Zugang zum OPNV zu
ermdoglichen.

1.1 Linienbiindelung

Der Landkreis Borde hat im Vergleich zu den anderen Landkreisen des Landes
Sachsen-Anhalt eine eher geringe Einwohnerdichte. Um den Verkehr trotzdem wirt-
schaftlich gestalten zu kénnen, ist eine Linienbliindelung Voraussetzung fiir eine
einheitliche und effiziente Verkehrsgestaltung. Das Zulassen der Verkehrsgestal-
tung mittels Verkehrsraumerschliefung durch Einzellinien kdnnte dazu fiihren, dass
Verkehrsunternehmen lediglich erlésstarkere Linien beantragen und somit die not-
wendige Raumerschliefung in diesem flachigen Landkreis beeintrachtigt oder gar
ausgeschlossen ware.

Die bisherige Linienbilindelung ist aus der historischen Entwicklung entstanden und
sieht die Aufteilung der Landkreisflache auf insgesamt flnf Linienbilindel mit direk-
tem Bezug zu den beiden Mittelzentren Haldensleben und Oschersleben (Bode) vor,
was den raumlichen Gebieten der beiden Altkreise® entspricht.

18 Die Kreisgebietsreform anno 2007 vereinigte den Bordekreis und den Ohrekreis zum Landkreis Borde.
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Unter Beachtung der Grépe und Struktur des Planungsraumes Landkreis Borde, der
Forderung eines weiteren Zusammenwachsens der beiden Altkreise Bérdekreis und
Ohrekreis, der bestehenden funktionalen Zusammenhdnge zwischen den Linien und
dem Ziel des Erreichens einer attraktiven Verkehrsbedienung fir jeden Fahrgast
sowie unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen wird der
Verkehrsraum dieses Landkreises als ein einheitliches Linienbiindel Giberplant.

Die Bedienung des Gesamtlinienbiindels erfolgt durch ein Verkehrsunternehmen,
sodass sowohl fiir die Fahrgaste als auch fiir den Aufgabentrager die Kommunikati-
on vereinfacht wird. Der Tarif gilt fiir alle Fahrgaste im gesamten Landkreis. Der
OPNV im Landkreis Bérde wird durch die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH ge-
pragt.

Durch die Méglichkeit fir das Verkehrsunternehmen den Fahrzeug- und Personal-
einsatz fiir den gesamten Landkreis linieniibergreifend planen zu kénnen, ergeben
sich gropere Synergieeffekte (z. B. optimierter Fahrzeug-/ Personaleinsatz) als bei
mehreren Linienbiindeln mit eventuell mehreren Verkehrsunternehmen. In einem
Gesamtlinienbiindel wird aupferdem der finanzielle Aufwand im Rahmen eines Aus-
gleiches fiir den Aufgabentrager dadurch reduziert, da das Verkehrsunternehmen
den Querausgleich {iber den gesamten Landkreis selbst vornimmt.

1.2 Zielstellungen
An das Verkehrsangebot werden folgende Anforderungen gestelit:

 Die Bereitstellung eines OPNV-Angebotes zur Erfiillung 6ffentlicher Mobilit&ts-
bedlrfnisse der Bevdlkerung hat héchste Prioritdt. Diese Fahrten sind als Li-
nienverkehre nach § 42 PBefG als Jedermann-Nutzung zu kennzeichnen. Min-
destens jedes Grund- und Mittelzentrum sowie Orte mit Einrichtungen zur
Grundversorgung sind mit festen Linienfahrten anzubinden.

o Das OSPV-Netz im Landkreis Bérde hat im Bereich der Jedermann-Nutzung die
Zubringerfunktion zum SPNV zu sichern. Erforderliche Anschlisse Bus-Bahn
sind im Hinblick auf eine bestmdgliche Ausrichtung auf die Bedlirfnisse der Be-
rufspendler herzustellen (Umkehr der priorisierten Anschlussrichtung im Ta-
gesverlauf).

e Im Linienverkehr sind klare Linienwege mit direkten Linienfihrungen und ge-
takteten Anfahrtszeiten vorzusehen. Wechselnde Routen sind weitestgehend zu
vermeiden, es sei denn, die wirtschaftliche Durchfihrung der Schuler- und Aus-
bildungsverkehre erfordern dies.

e Die gegenseitige Integration von Stadt- und Regionalverkehren soll die Ver-
flechtung der Mittelzentren mit dem Umland férdern und die ertragsschwachen
Stadtverkehre attraktivieren.

o Parallelverkehre zum SPNV sind bestmdéglich zu vermeiden. Es sind zum SPNV
kooperierende und nicht konkurrierende Angebote abzustimmen. Parallelver-
kehre ergeben sich, wenn aus Fahrtrelationen zwischen Start- und Zielhaltestel-
le bei dhnlichem Linienweg zeitliche Abweichungen von weniger als 15 Minuten
resultieren.
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Auf Relationen mit fehlender Nachfrage sind Fahrten der Jedermann-Nutzung
in eine alternative Bedienform zu Uberfiihren, so dass sich ein flachener-
schliefendes weitestgehend vertaktetes Gesamtverkehrsangebot ergibt. M6g-
lichkeiten zur Umsetzung werden im weiteren Verlauf beschrieben. Das Ange-
bot der flexiblen Bedienung dient der Flachenerschliefung und soll das Angebot
der festen Fahrten erganzen. Diese verkehren ausschlief3lich bei vorhandener
Nachfrage.

Jeder Wohnplatz im Landkreis Bérde ab 100 Einwohnern ist im Verkehrsange-
bot zu bertcksichtigen.

Der Schiiler- und Ausbildungsverkehr ist in den Jedermannverkehr zu integ-
rieren. Eine Befdorderung der Schiler im Sinne der Satzung des Landkreises
Borde Uber die Schilerbeférderung muss vollumfanglich gewdhrleistet sein.
Schiler, fur die diese Vorgaben nicht eingehalten werden kénnen, sind im Rah-
men des freigestellten Schiilerverkehrs zu beférdern.”

Grundsatz fur die Planung des Schilerverkehrs ist, dass der Fahrplan gegen-
Uber dem Stundenplan den Vorrang besitzt. Die Unterrichtszeiten sind zur effi-
zienteren Fahrplangestaltung im Sinne eines vertakteten Fahrplanangebotes
und systematischer Anschlisse mit diesem abzustimmen.

Sind verkehrsbedingte Umleitungen erforderlich, ist folgende Verfahrensweise
mafgebend:

» Bei Sperrungen durch Unfalle oder Havarien ist das Verkehrsunter-
nehmen gehalten, trotz zeitlicher Verspatung, den Fahrtverlauf und al-
le fahrplanmapigen Haltestellen - soweit méglich - einzuhalten.

> Bei planmapigen Sperrungen von Strafen erarbeitet das Verkehrsun-
ternehmen, sofern erforderlich, einen Umleitungsfahrplan und reicht
diesen bei der Genehmigungsbehérde zur Zustimmungserteilung ein.
Fur die rechtzeitige Veréffentlichung und Bekanntmachung ist das
Verkehrsunternehmen verantwortlich.

» Die durch Umleitungen entstehenden Kosten sind durch das Verkehrs-
unternehmen zu kompensieren. Eine gesonderte Vergltung durch den
Aufgabentrdger ist nicht vorgesehen.

Im Falle eines Betreiberwechsels ist ein Betriebstibergang gemda § 613a
BGB zu realisieren.

1.3 Hierarchie des Verkehrsnetzes

Das o6ffentliche Verkehrsnetz im Planungsraum Landkreis Bérde wird mapgeblich
durch die Verkehrsmittel Eisenbahn und Bus gewahrleistet und soll hierarchisch
strukturiert sein. Das OPNV-Netz wird wie folgt gegliedert:

SPNV-Landesnetz

OSPV-Hauptnetz (inkl. landesbedeutsame Buslinien)

19 Sofern diese Schiiler auch im freigestellten Schiilerverkehr nicht beférdert werden, sind den Erziehungsberechtigten die notwendigen Aufwendungen flir den
Schulweg zu erstatten.
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e (OSPV-Nebennetz

Die Funktionen kdnnen folgendermafen zusammengefasst werden:

Kategorie Verkehrstrager Funktion

Landesnetz | SPNV * Verbindung von zentralen Orten gemaR Landesentwick-
lungsplan (ab Grundzentrum mit besonderer Versor-

Sachsen- gungsfunktion) innerhalb und aufRerhalb des Landkreises

Anhalt

¢ Verbindung des Planungsraumes mit zentralen Orten in-
nerhalb und aufRerhalb LSA

Bus (Landesbe-

OSPV-Netz deutsame Linien) | o Ergdnzung des Landesnetzes um nachfragestarke Verbin-

LK Borde dungsachsen

Hauptnet ® Bedienung der Mittelzentren mit Stadtbusverkehren und

auptnetz Bus Integration von Regionalbuslinien auf den Verbindungs-
achsen im Hauptnetz
e Zubringerfunktion zum Landesnetz

OSPV-Netz Bus e Erschliefung in der Flache durch feste Linienfahrten mit

LK Bérde integrierter flexibler Bedienung und Verknlpfung an aus-
gewiesenen Umsteigepunkten

Nebennetz

¢ Sicherstellung des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs

e Zubringerfunktion zum Haupt- und Landesnetz

Tabelle E-1: Gliederung des Liniennetzes

2. Netz- und Bedienungskonzept

2.1 Landesnetz

Das Landesnetz stellt Verbindungen zwischen dem Planungsraum und den zentra-
len Orten des Umlandes im Zuge liberregional sowie regional bedeutender Verkehr-
sachsen her. Die Bedienung erfolgt durch den SPNV und Regionalbusse. Verande-
rungen im Landesnetz beruhen auf den Empfehlungen des Evaluierungsberichtes
der landesbedeutsamen Linien der NASA GmbH. An dieser Stelle wurde auf der Li-
nie 602 das Einkiirzen der Landesbedeutsamkeit auf den Linienabschnitt Klein
Wanzleben-Magdeburg empfohlen.

Das Landesnetz folgt dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt 2010 bis
2015/25. Darin ist vorgesehen, dass Verbindungen ,,Oberzentrum - Mittelzentrum*
bzw. ,Mittelzentrum - Mittelzentrum” in der Summe eine Bedienung im Stunden-
takt erfordern. Aufgrund besonderer Gegebenheiten kann It. OPNV-Plan im Einzel-
fall von der Forderung eines 1-Stunden-Taktes zwischen zwei Mittelzentren abgewi-
chen werden.

2.2 OSPV-Netz im Landkreis Borde

Das OSPV-Netz hat mit der Bereitstellung eines aus festen und flexiblen Fahrten
bestehenden Fahrplanangebotes primar die Funktion der Daseinsvorsorge fiir die
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Bevdlkerung zu erfiillen. Die nachgeordnete Sicherstellung des Schiiler- und Aus-
bildungsverkehrs erfolgt entsprechend der Schiilerbeférderungssatzung. Hierbei
gilt die Beférderungspflicht fir alle Schiiler, die eine Schule im Landkreis Bérde be-
suchen. Das daraus resultierende Angebot zusatzlicher fester Fahrplanfahrten (au-
[Ber Ferienzeit) kann von anderen Fahrgasten mitgenutzt werden.

2.2.1 Hauptnetz

Das Hauptnetz im Landkreis Bérde besteht grundlegend aus zwei Ebenen, deren
Linien primar eine Verbindungsfunktion ibernehmen. Die erste Ebene bilden die
landesbedeutsamen Buslinien 600 bis 603 (Landesnetz) auf folgenden Linienwe-
gen:

Linie von nach iiber

landesbedeutsame Buslinien Landkreis Boérde

600 Oschersleben (Bode) Haldensleben Seehausen, Rottmersleben
601 Haldensleben Wolmirstedt Wedringen, Samswegen
Ummendorf, Seehausen, Wanzle-
20 . T T
602 Eilsleben Magdeburg ben. Hohendodeleben
Klein W leben, W leben,
603 Oschersleben (Bode) Magdeburg ein Wanzieben, Wanzleben

Schleibnitz

einfahrende landesbedeutsame Buslinien (Erwdahnung nur aus Griinden der Vollstandigkeit)

100 Salzwede/ Magdeburg Kalbe, Gardelegen, Haldensleben

300 Salzwede/ Oebisfelde Beetzendorf, Kl6tze

Tabelle E-2: Landesbedeutsame Buslinien im Landkreis Bérde

Ergdnzt wird das Landesnetz in der zweiten Ebene durch weitere Verbindungen zu
und zwischen den Mittelzentren und Grundzentren des Landkreises. Das Haupt-
netz stellt sich gemap Anlage 6a dar (s. a. Angaben im Linienverzeichnis gemap
Anlage 7b).

Mit der Vorhaltung eines grundlegenden, aus festen Fahrten bestehenden und in
der Regel vertakteten Nahverkehrsangebotes im Jedermannverkehr - d. h. es exis-
tiert nicht nur wahrend der Schulzeit - wird die Vernetzung der Versorgungszen-
tren im Landkreis sichergestellt.

Die kleinraumliche Erschliefung in der Flache und dessen Anbindung an das Haupt-
netz erfolgt im nachgeordneten Nebennetz.

2.2.2 Nebennetz

Durch das Nebennetz soll der Landkreis abseits der nachfragestarkeren Linien des
Hauptnetzes erschlossen werden. Jeder Biirger im Kreisgebiet hat das Recht auf
Mobilitat und einen Anspruch auf 6ffentliche Beférderungsleistungen. Die raum-

20 Gemap Evaluationsbericht der NASA GmbH zur Beurteilung der landesbedeutsamen Linien wird eine Verkirzung auf den Streckenabschnitt Magdeburg - Klein
Wanzleben empfohlen. Beim Wegfall der Landesbedeutsamkeit ist dieser Streckenabschnitt in der zweiten Ebene des Hauptnetzes zu berlicksichtigen.
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strukturellen und verkehrsnachfrageseitigen Grundvoraussetzungen im Landkreis
Borde erfordern eine wirtschaftliche Herangehensweise an die Angebotskonzeptio-
nierung - insbesondere bei der Flachenerschliefung. Wo auperhalb des Schiilerver-
kehrs nur eine unzureichende Nachfrage vorhanden ist, ist ein regelmapiges festes
Fahrplanangebot fir das Verkehrsunternehmen auf lange Sicht wirtschaftlich nicht
tragbar.

Alternative Bedienformen bieten hierzu verschiedenste L6sungsansatze des sozio-
dkonomischen Konfliktes, einen bezahlbaren OPNYV fiir alle anzubieten. Insbesonde-
re im sehr landlich gepragten Landkreis Bérde muss Riicksicht auf die alternde Be-
volkerung mit ihren spezifischen Nutzeranforderungen genommen werden.

Die nachfolgende Tabelle zeigt einige konkrete Konzepte zur Umsetzung alternati-
ver Bedienformen auf. Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen sollten bei der
Entwicklung eines nachhaltigen und auf die Region angepassten alternativen Ver-
kehrs eng zusammenarbeiten. Zur Ermittlung von Nachfrage und verkehrlicher Um-

setzung dieser Konzepte sind im Vorfeld gesonderte Untersuchungen anzustellen.

Alternative - : =
Bedienform Kurzbeschreibung Einschatzung
Rufbus/ Bedarfsorientierte flexible Bedienung mit vorheriger gut geeignet,
Q:EE:S:zmeltaxi Fahrtwunschanmeldung durch den Fahrgast, erfolgt als bereits groRe Er-
- linien- und fahrplangebundener Betrieb mit Pkw fahrungen
- fahrplangebundener Richtungsbandbetrieb
- Flachenbetrieb mit Haustlirbedienung
Service-Bus Temporére Verdichtung des Fahrtangebotes, dafiir Weg- | gesonderter  Un-
fall an restlichen Tagen: tersuchungsbedarf
Statt Mo-Fr taglich 1-2 feste Fahrtenpaare, z. B. Di/Do zwi-
schen 8.00 und 14.00 Uhr 1-Stundentakt mit Kleinbussen
Kombi-Bus Kombination des Angebotes im OPNV mit anderweitigen | gesonderter ~ Un-
Serviceleistungen wie den Warentransport in dafir ge- tersuchungsbedarf
eigneten Fahrzeugen landes- und bun-
Bei regelmaRigen Serviceleistungen Integration in den desweit bisher
Taktfahrplan méglich wenig verbreitet
Birgerbus/ Prinzip vergleichbar mit Rufbussen; Biirger {ibernehmen gesonderter  Un-
I ehrenamtlich (Férderung durch Land, Mitgliedsbeitrage, | tersuchungsbedarf
,,Mobilfalt . . . .
Spenden) die Fahrgastbeférderung um Liicken im OPNV- e . :
. NP Mitfinanzierung im
Netz zu schlieBen. In der Regel ist hierfiir ein Personenbe- ..
" . . Rahmen von Fér-
forderungsschein erforderlich. .
derprojekten
»inmod* — Grundnetz bestehend aus Haupt-/Schnellbuslinien; OPNV- | wenig geeignet,
elektromobil auf Zubringer mit kostenfreien Elektrofahrradern Férderbedarf
dem Lande
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,Mitfahrbénke* | Ergdnzung des OPNV-Angebotes durch private Mitfahrge- | wenig geeignet
legenheiten; Mitnahme der Fahrgaste ab speziell gekenn-
zeichneten Fldchen; kein Personenbeférderungsschein
erforderlich.

wenig verbreitet,
kaum Erfahrungen
vorhanden

Quelle: VDV Ost — Mehr Attraktivitit im landlichen OPNV in Sachsen-Anhalt

Tabelle E-3:  Konzepte alternativer Bedienformen

Die Grundbedienung im Nebennetz soll in Form klassischer Rufbusfahrten halte-
stellen- und fahrplanbezogen erfolgen, sodass stets ein nachfragegesteuertes An-
gebot vorhanden ist. Die im nachfolgenden Kapitel aufgestellten Qualitatsstandards
definieren Umfang (welche Orte, Takt, Bedienzeitraum) des Rufbusangebotes.

Die Akzeptanz einer alternativen Bedienung hdangt mapgeblich von deren Bewer-
bung bei der Bevdlkerung ab. Aktive Marketingkampagnen und v. a. die Aufklarung
zur Notwendigkeit, dem Umfang und den Chancen dieser Betriebsformen steigern
die Nachhaltigkeit eines Rufbusses - aber auch anderen innovativen Betriebskon-
zepten. Noch sehen insbesondere dltere Fahrgdste in der Notwendigkeit der An-
meldung ihres Fahrtwunsches ein Zugangshemmnis, das durch den Verkehrsbetrei-
ber abgebaut werden muss, um Fahrgdste zu halten oder neue zu gewinnen.

Liicken im OPNV kdnnen unter gewissen Voraussetzungen durch einen von biirger-
schaftlicher Initiative begriindeten Biirger-Bus ausgeglichen werden. Hierbei wer-
den einzelne Fahrten oder Linien durch ehrenamtlich eingesetzte Fahrer bedient.
Grundvoraussetzung hier ist auch der Besitz eines Personenbeférderungsscheins.
In den meisten Féllen sind derartige Initiativen in einer vereinsdhnlichen Struktur
organisiert. Die Finanzierung dieser Biirgerbusvereine erfolgt liber Mitgliedsbeitra-
ge und Spenden, aber auch liber Fahrgeldeinnahmen. Bis sich Biirgerbuskonzepte
eigenstandig finanzieren, sind sie in ihrer Anfangsphase auf externe Férderpro-
gramme angewiesen.

Eine weitere Anpassung an die Nachfragebediirfnisse und zusatzliche Synergieef-
fekte erzielen der Einsatz von Service- und Kombi-Bussen. Hierfiir sind zusatzlich
und mittels Prifauftrag eingeleitete Untersuchungen notwendig. Daraus hervorge-
hen sollen zum einen die optimalen Einsatzorte und -zeiten dieser alternativen Be-
dienformen aus Sicht der Bevélkerung, also aus Nachfragesicht. Zum anderen miis-
sen die Untersuchungen Aussagen zu wirtschaftlichen Erfolgsaussichten liefern.

Beim Service-Bus-Konzept handelt es sich um eine Grundidee aus dem Landkreis
Mansfeld-Slidharz, die auf eine leichter steuerbare Nachfragebiindelung abzielt.
Das Konzept ist insbesondere auf Iandliche Regionen ausgerichtet. Dort existiert
haufig nur ein aus einzelnen festen Fahrten bestehendes Angebot (Hin- und Riick-
fahrt ohne zeitlichen Zusammenhang) oder gar nur ein durchgehendes Rufbusan-
gebot. Zur Qualitatssteigerung verkehren fortan auf einzelnen Linien Busse an ein
bis zwei Betriebstagen vormittags und bis in den friihen Nachmittag im dichten 1-
Stunden-Takt, wahrend es an den restlichen Betriebstagen gar kein Angebot mehr
gibt - auch kein Rufbusangebot. Ziel ist eine weitgehende Bilindelung der Verkehrs-
nachfrage inklusive Sicherung der Riickfahrten und damit letztendlich eine Kosten-
optimierung. Ein ausgeweiteter Einsatz an Service-Bussen erfordert einen erhéhten
Aufwand bei der Fahrzeugdisposition. Die Fahrtenverdichtung auf den einzelnen Li-
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nien zu bestimmten Zeiten muss derart abgestimmt werden, dass der Betrieb auch
ohne eine Vergrdperung der Fahrzeugflotte zu realisieren ist. So liefe sich der
Fahrzeugbedarf minimieren, wenn unter Beachtung der Offnungszeiten von Behér-
den, Arztpraxen, Apotheken, Kaufhdusern, Dienstleistern, Freizeit- und Kulturein-
richtungen auf verschiedenen Linien unterschiedliche Betriebstage fiir den Service-
Bus gewdhlt werden. Denkbar wdre auch der Einsatz speziell fiir diesen Einsatz
ausgestatteter Fahrzeuge (Begleitperson, Rampe, etc.).

Die Fahrzeugflotte betreffende Belange sind auch bzgl. des Einsatzes von Kombi-
Bussen in enger Kooperation mit dem Verkehrsunternehmen zu klaren. Dieses Kon-
zept wird von der Uckermarkischen Verkehrsgesellschaft mbH (UVG) praktiziert.
Die Leistungen umfassen dabei die Lieferung von Lebensmitteln und Industrieer-
zeugnissen vom Lager in die Verkaufsstellen, aber auch Shuttledienste, wie z. B. die
Gepackbeférderung von Wander- und Radtouristen (s. a. Abbildung E-1). Insbeson-
dere letzteres ist aufgrund des weit ausgebauten Radverkehrsnetzes eine interes-
sante Option auch fiir den Landkreis Bérde. Da die Beférderung von Giitern erhéhte
Anforderungen an die Ladungssicherung nach sich zieht, sind hierfiir vom Gesetz-
geber geeignete Rahmenbedingungen zu schaffen. Der Transportaufwand ist durch
die ebenfalls léndliche Prdagung des Landkreises verglichen mit der Menge der
transportierten Giiter sehr grofp. Der Kombi-Bus biindelt quasi Ressourcen und Ka-
pazitaten zur Steigerung der Befdrderungseffizienz. Die Lieferzeiten legt der Fahr-
plan fest und bildet damit eine verldssliche Basis fiir alle Beteiligten.

Abbildung E-1: Schematische Darstellung des Wirkungskreises vom Kombi-Bus
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Als positiver Nebeneffekt sorgt die Einflihrung neuer, innovativer Formen der 6f-
fentlichen Personenbeférderung fiir zusatzliche Aufmerksamkeit, was die Bekannt-
heit der Region starkt. Das zeitweilig erh6hte Medieninteresse verschafft dem
Landkreis potenzielle neue Fahrgdste.

Samtliche alternative Angebotsformen - ob Anrufbus, Bilirgerbus, Service-Bus oder
Kombi-Bus - nutzen die gleiche Haltestelleninfrastruktur und erzeugen zumindest
hierdurch keine zusatzlichen Kosten.

3. Qualitatsstandards

3.1 Erschliefungsqualitat

Der Landkreis Bérde hat sich die Entwicklung eines OPNV-Gesamtsystems aus den
Teilsystemen des SPNV und OSPV unter Einschluss flexibler Bedienformen sowie
Vernetzung mit dem Individualverkehr nach ihren spezifischen Stdrken unter Be-
achtung der Wirtschaftlichkeit, des Umwelt- und Klimaschutzes als Ziel definiert
(vgl. Kapitel C1.5.1 Leitlinie 2).

Das OPNV-Hauptnetz erschlieft sdmtliche Grund- und Mittelzentren im Landkreis
Borde. Versorgungs- und Gesundheitseinrichtungen, bedeutende Arbeits- und Aus-
bildungsplatze, Kultur- und Freizeiteinrichtungen sowie Behdrden sollen mit dem
OPNV erreichbar sein. Liegen Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfs nicht
im Einzugsbereich von Zugangsstellen?, ist das Haltestellennetz entsprechend aus-
zubauen. Zu dessen Verdichtung kdnnen auch zusatzliche Bedarfshaltestellen ein-
gerichtet werden, die explizit im Fahrplan zu kennzeichnen sind und an die aufgrund
ihrer Funktion (Nutzung nur in der flexiblen Bedienung) geringere Ausstattungsan-
forderungen gestellt werden.

Im gesamten Landkreis Borde sind dariiber hinaus samtliche Wohnpldtze mit min-
destens 100 Einwohnern mit wenigstens einer Haltestelle durch den OPNV zu er-
schliefen.

Ein Wohnplatz gilt dann als erschlossen, wenn sich 80 % der Einwohner im fupldu-
figen Einzugsbereich einer OPNV-Zugangsstelle befinden, wobei sich dieser im
ldndlichen Raum auf eine Luftlinienentfernung von 500-700 m und im OSPV-
Kerngebiet auf 300-500 m definieren lasst.*

Die Haltestellenortsnetze sind mit dem Ziel einer bestmdglichen Erschliefung un-
ter Beachtung wirtschaftlicher Aspekte bestdandig zu optimieren. Dabei sind die Be-
lange der Fahrgdste und Schiiler, des Verkehrsbetreibers, des Aufgabentragers, der
Kommune und des Baulasttragers abzuwagen.

2 Im SPNV betrégt der Einzugsbereich bei Bahnhéfen und Haltepunkten 600 m, im strapengebundenen OPNV sind es 400 m fiir Bushaltestellen.

22 vgl. FGSV 050: Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs, 2010. Die tatsachliche Fupwegzeit ist mit einem Umwegfaktor (z. B. 1,2) zu be-
riicksichtigen
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3.2 Bedienungsqualitat
3.2.1 Zeitliche Erschliefung

Der Bedienungszeitraum des OSPV-Angebotes erstreckt sich tdglich von mindes-
tens 5.00 bis 20.00 Uhr. Er ergibt sich als Summe von festen Fahrplanfahrten und
der flexiblen Bedienung.

Die nachstehende Tabelle zeigt fiir die einzelnen Tagarten die Mindestbedienung
auf. Eine Erweiterung des Verkehrsangebotes aufgrund der Nachfrage ist jederzeit
moglich.

Mo-Fr (Schule) Mo-Fr (Ferien) Samstag Sonn-/Feiertag

5.00 — 18.00 Uhr* 5.00 — 18.00 Uhr*

60-Min.-Takt
120-Min.-Takt (+V)** | 60-120-Min.-Takt

Hauptnetz
(Regionalbus) Flexible Bedienung

Rufbus/Anrufbus/ Anrufsammeltaxi

Hauptnetz 5.00 — 20.00 Uhr* 5.00 - 20.00 Uhr* 120-Min.-Takt
(Stadtbus) 60-Min.-Takt 60-Min.-Takt
Nebennetz Flexible Bedienung Flexible Bedienung
Rufbus/Anrufbus/Anrufsammeltaxi Rufbus/Anrufbus/Anrufsammeltaxi
120-Min.-Takt 120-Min.-Takt

auf Schulanfangs- - - -
und Schulendzeiten
abgestimmtes festes
Fahrplanangebot
(gemaR Schiilerbe-
forderungssatzung)

Schiilerverkehr

* Unter Beachtung der Einhaltung des Gesamtbedienzeitraums von 5.00-20.00 Uhr hat in Fahrplanrandlagen zusédtzlich eine
flexible Bedienung zu erfolgen

**Verstarkerfahrten: 120-Min.-Takt mit Taktverdichtung in HVZ zum 60-Min.-Takt

Tabelle E-4:  Mindestbedienung
3.2.2 OSPV-Regionalverkehr

Das Angebot im Regionalverkehr ist derart zu gestalten, dass erganzende und nicht
konkurrierende o6ffentliche Verkehrsverbindungen zum SPNV entstehen. Parallel-
verkehre sind durch Abweichungen in der Anfahrtszeit und/oder im Linienweg mog-
lichst zu vermeiden.

Hauptnetz

Fahrten der Linien im Hauptnetz sind als vertaktetes Fahrplanangebot bereit zu
stellen. Es findet keine Differenzierung nach Schul- und Ferientagen statt, da dieses
Angebot die Grundversorgung der Bevdlkerung sicherstellen soll. Damit soll sich
der Regionalverkehr im Hauptnetz des Landkreises Bérde mittelfristig an das Plus-
Bus-Konzept im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) annahern. Fahrzeuge und
Fahrgastinformationen sind auf das Konzept auszurichten und zu bewerben. Die
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Taktfahrplidne sind eine effiziente Vermarktung des OSPV-Angebotes, da sie durch
die Transparenz (= leicht merkbare und konstante Abfahrtszeiten) den Zugang zum
OPNV erleichtern. Weiterhin kann die Verkniipfung ins Landesnetz verbessert wer-
den.

In der Regel ist im Hauptnetz ein 60-Minuten-Takt vorzuhalten. Dieser kann aufer-
halb der Hauptverkehrszeit (HVZ) bei fehlender Nachfrage auf einen 120-Minuten-
Takt aufgeweitet werden. Vom Taktfahrplan kann in Ausnahmefallen abgewichen
werden, sofern Schulbusfahrten in dhnlicher zeitlicher Lage existieren.

In Fahrplanrandlagen ist das feste Fahrplanangebot durch flexible Bedienformen zu
erganzen.

Nebennetz

Die Basis im Nebennetz bildet ein im 120-Minuten-Takt vorzuhaltendes flexibles
Fahrplanangebot. Dieses ist bei Bedarf durch einzelne nicht taktgebundene feste
Fahrtenpaare zu erganzen.

3.2.3 OSPV-Stadtverkehr

Die bessere Vernetzung der Stadtverkehre in Haldensleben und Oschersleben (Bo-
de) mit dem Umland qilt als mittelfristiges Ziel flr die Region. Hierbei steht eine
gezieltere Ausrichtung des OPNV-Angebots auf die Anforderungen &lterer und/oder
mobilitatseingeschrankter Menschen im Vordergrund. Ein verbreitetes Zugangs-
hemmnis zum OPNV stellen in diesen Personengruppen die Umsteigevorginge dar.
Mit einer besseren Vernetzung soll deren Anzahl minimiert werden.

Insgesamt soll die Mindestbedienung im Stadtverkehr mit festen Fahrplanfahrten
unter Einbindung der Regionallinien erfolgen. Diese beginnen und enden stets am
Bahnhof/ZOB. In Bereichen ohne einbrechende Regionallinien sollen die Stadtbusli-
nien das nahe Umland mit erschlieffen.

Verkehrserzeugende Einrichtungen sollten im Einzugsbereich der Haltestellen des
Stadtverkehrs liegen. Andernfalls ist die Einrichtung weiterer Haltestellen zu pri-
fen. Dies betrifft u. a. Schulen, Krankenhduser und Pflegeeinrichtungen, grépere
Einkaufscenter, Behérden und Freizeit- und Erholungseinrichtungen (insbesondere
Bordelandhalle Haldensleben, Motorsportarena Oschersleben, Schwimmbadader, etc.).

Stadtverkehr Haldensleben
Fiir den Stadtverkehr Haldensleben wird derzeit eine innerstadtische Planung au-
Berhalb dieses Nahverkehrsplanes entwickelt.

Der Stadtrat hat der Umsetzung des Stadtlinienkonzeptes mit Beschluss vom
07.09.2017 ,Neuregelung des Stadtbusverkehr fiir die Stadt Haldensleben" zuge-
stimmt.

Stadtverkehr Oschersleben (Bode)

Zur Verbesserung der Vernetzung der Stadt Oschersleben (Bode) mit dem Umland
sind konzeptionelle Untersuchungen zur weiteren Integration des Stadtverkehrs in
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den Regionalverkehr anzustellen. Als Start- und Zielhaltestelle dient weiterhin der
ZOB der Stadt.

3.2.4 Kreisiibergreifende Verbindungen

Zu den Nachbarlandkreisen des Landkreises Borde bestehen historisch gewachsene
bzw. wirtschaftlich begriindete OSPV-Verbindungen. Diese Verbindungen (s. a. An-
lage 7b) sind mit dem Linienverkehr und flexiblen Bedienformen zu gewdhrleisten:

e Landkreis Helmstedt (Helmstedt, Grasleben, Schéningen)
e Salzlandkreis (Etgersleben)
e Landeshauptstadt Magdeburg

Anbindungen an die Landeshauptstadt Magdeburg sind besonders wichtig fir die
Pendlerbeziehungen und erfolgen ausschlieflich direkt zu den zentralen Haltestel-
len mit Anschluss an den Schienenpersonennah- und Schienenpersonenfernverkehr
sowie den Stadtverkehr (vorrangig Magdeburg, S-Bf. Neustadt und Magdeburg,
Z0B).

Unberiihrt sollten aus Sicht des Landkreises Bérde auch samtliche bestehende in
das Kreisgebiet einfahrende Linien dritter Verkehrsunternehmen fortbestehen blei-
ben. Dies betrifft insbesondere die Verbindungen in den Altmarkkreis Salzwedel
den Landkreis Harz und das Oberzentrum Wolfsburg, genauso gut aber auch Fahr-
ten aus den bereits o. g. Landkreisen.

Der Landkreis Bérde verfolgt gemeinsam mit den marego-Verbundpartnern das Ziel
des weiteren Zusammenwachsens der Region Magdeburg und eine bessere Vernet-
zung nach aupen durch die Herstellung mdglichst vieler Direktverbindungen in be-
nachbarte zentrale Orte (Magdeburg, Wolfsburg, Halberstadt, Helmstedt, Salzwe-
del, Kl6tze, Gardelegen, Stendal, Tangermiinde, Tangerhiitte).

Die Anwendung eines einheitlichen Tarifes bildet hierfiir die Basis. Die Ausweitung
des Geltungsbereiches auf stark nachgefragten Relationen auch auferhalb des
Verbundgebietes sollte weiter vorangetrieben werden. Sowohl der Landkreis Bérde
und seine Nachbarlandkreise als auch die beteiligten Verkehrsunternehmen setzen
sich fiir nachfrage- und kundenorientierte OPNV-Angebote ein - ungeachtet politi-
scher Grenzen.

3.2.5 Piinktlichkeit

Fahrplanzeiten von festen Linienfahrten sind verbindlich. Die Einhaltung der Fahr-
zeiten ist dann als plinktlich einzustufen, wenn nicht objektiv verursachte Ver-
spatungen von maximal 10 Minuten vorkommen. Verfriihungen sind immer als un-
plinktlich zu werten.

Gleiches qilt bei der flexiblen Bedienung fiir die im Rahmen der Disposition dem
Fahrgast wahrend der Anmeldung zugesagten Abholzeiten, die auf Basis der im
Fahrplan stehenden Richtzeiten entstanden sind.
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3.3 Verbindungsqualitat

3.3.1 Verkniipfungspunkte
Laut OPNV-Plan 2010-2015/2025 fiir das Land Sachsen-Anhalt soll

e die Bildung eines OPNV-Gesamtsystems aus Landesnetz (iiberregional be-
deutsamer Nahverkehr) und kommunalen Netzen (lokal bedeutsamer Nahver-
kehr) (L 3),

e eine durchlassigere Gestaltung der Systemgrenzen zwischen den Verkehrs-
tragern mit ihren spezifischen Ausstattungsmerkmalen sowie starkere Aus-
pragung der Aufgabenteilung (L 6) und

e eine Vorgabe der OPNV-Schnittstellen im OPNV-Plan aufgrund ihrer Bedeu-
tung flr das Gesamtsystem (L 7)

das Gesamt-OPNV-Netz zu einer Einheit formen, um vorhandene Nachfragepoten-
ziale auszuschdpfen und neue zu erschliefen.

Anlage 6a zeigt das Gesamt-OPNV-Konzept fiir den Landkreis Borde inklusive der
vorgesehenen Verkniipfungspunkte. Hoéher kategorisierte Verkniipfungspunkte
ibernehmen gleichzeitig die Funktionen der niedrigeren Ebenen. Eine Abweichung
oder Erweiterung dieser besonderen OPNV-Zugangsstellen ist - sofern aus verkehr-
licher oder wirtschaftlicher Sicht sinnvoll - méglich.

Aufgrund der erhéhten Fahrgastfrequentierung an Verknilipfungspunkten sollte de-
ren barrierefreier Ausbau priorisiert erfolgen, da hiervon die meisten Fahrgdste
profitieren.

e Angern-Rogdtz, Bahnhof (derzeit nicht barrierefrei)

e Ausleben, Strape der Einheit (derzeit nur einseitig barrierefrei ausgebaut)
e Barleben, Am Sonnenhof (barrierefrei ausgebaut)

e (Calvorde (barrierefrei ausgebaut)

e Dreileben-Drackenstedt, Bahnhof (derzeit nicht barrierefrei)

e Eilsleben, Thalmannstrafe (derzeit nicht barrierefrei)

e Erxleben, Schule (barrierefrei ausgebaut)

e Flechtingen, Schule (derzeit nicht barrierefrei; Umbau kirzlich erfolgt)
e Haldensleben, Bahnhof/ZOB (barrierefrei ausgebaut)

e Oebisfelde, Bahnhof (nicht komplett barrierefrei)

e Oschersleben (Bode), Bahnhof/ZOB (derzeit eingeschrankt barrierefrei)
e NEU: Osterweddingen, Bahnhof (derzeit nicht barrierefrei)

e Rottmersleben (derzeit nicht barrierefrei)

e Seehausen, Busbahnhof (derzeit nicht barrierefrei)

e Volpke, Ernst-Thalmann-Straf3e (barrierefrei ausgebaut)

e Wanzleben, Breitscheidstrape/Poststrape (barrierefrei ausgebaut)

e  Wolmirstedt, Bahnhof (derzeit nicht barrierefrei)

e Wolmirstedt, Busbahnhof (barrierefrei ausgebaut)
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3.3.2 Anschliisse

Die Sicherstellung von Anschliissen hat durch die Abstimmung des OSPV-Fahrplans
derart zu erfolgen, dass Umstiegszeiten von 5 bis 20 Minuten gewahrt sind. An-
schliisse innerhalb des OSPV-Netzes kénnen auch geringerer Anschlusszeiten auf-
weisen, sofern eine gegenseitige Wartepflicht besteht.? Hierfiir ist eine zuséatzliche
Kennzeichnung im Fahrplan erforderlich.

Besonders fiir OPNV-Fahrgéste in l&ndlichen Regionen ist die Anschlusssicherung
ein entscheidendes Qualitatskriterium, da Quelle-Ziel-Verbindungen haufig Umstie-
ge erfordern. Bei gleichzeitig geringen Taktdichten schldgt sich daher ein verpass-
ter Anschluss in deutlich erhéhten Reisezeiten nieder. Schlimmstenfalls wendet
sich der Kunde bei wiederkehrend verpassten Anschliissen vom OPNV ab.

Dynamische Anschlusssicherung

Der Verbesserung der Anschlusssicherheit nimmt sich das Projekt AMPER (,,Be-
treuter Anschluss mit persoénlicher Navigation”) der NASA GmbH an. Der im Projekt
entwickelte neue Dienst soll die Anschlusswiinsche der Fahrgaste aufnehmen und
die Ubergdnge zwischen den Verkehrsmitteln, speziell auch unterschiedlicher Ver-
kehrsunternehmen, sichern. Nach einer Testphase im Landkreis Boérde wird eine
Ausweitung des Dienstes in Aussicht gestelit.

AMPER sammelt die Anschlusswiinsche, die liber das Fahr- und Servicepersonal der
Verkehrsunternehmen oder elektronisch Ulber Internet bzw. Smartphone an das
Auskunftssystem INSA weitergeleitet werden. Dort wird der Anschluss liberwacht
und bei Abweichungen zum Fahrplan werden dem Fahrgast Alternativen angeboten.
Der Service basiert auf den Echtzeitdaten von INSA, der Fahrplanauskunft fiir Bahn
und Bus.

Statische Anschlusssicherung

Ist ein permanenter Zugriff auf Echtzeitdaten aller sicher zu stellenden Anschliisse
nicht gewahrleistet, sind zumindest klare Regelungen fiir die Wartezeit zu definie-
ren. Diese differiert stations- und tageszeitspezifisch. Wartezeiten zwischen fiinf
und acht Minuten sind fiir Anschlussfahrten durch das Verkehrsunternehmen ein-
zuplanen.

Eine Anschlusssicherung hat mindestens an den definierten Verkniipfungspunkten
zu erfolgen.

3.3.3 Erreichbarkeit

Alle zu erschliefenden Wohnpldatze mit mindestens 100 Einwohnern sollen an den
nachstgelegenen Ort mit Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfs oder weiter-
fiihrender OPNV-Verbindungen mit festen und/oder flexiblen Fahrtangeboten ange-
schlossen werden. Eine Darstellung zur systematischen Anbindung der Wohnplatze
veranschaulicht Tabelle E-5. Die Aufteilung der Landkreisflache in Bedienkorridore
gibt Hinweise, an welche zentralen Verkniipfungspunkte - die auch bereits mindes-

23 vgl. FGSV-Arbeitspapier Nr. 64: Verldssliche Bedienung im 6ffentlichen Personennahverkehr, 2004
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tens Grundzentrum sein kénnen - anzubinden ist, um die vorgesehenen Reisezeiten
nicht zu liberschreiten (vgl. Anlage 6b).

Orte mit Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfs sind mindestens die Grund-
und Mittelzentren des Landkreises Boérde. Zusatzlich Orte mit weiterfiihrenden
OPNV-Verbindungen sind Osterweddingen, Rottmersleben und Seehausen.

Das nachstgelegene Mittelzentrum bzw. Grundzentrum mit der Funktion eines Mit-
telzentrums soll von jedem zu erschliefenden Wohnplatz mit maximal einem Um-
stieg in einem vertretbaren zeitlichen Auswand erreichbar sein. Nach der zentral-
ortlichen Gliederung ergeben sich folgende Richtwerte fiir Reisezeiten:

Reisezeit [Minuten] Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum
Mittelzentrum 45 60

Grundzentrum 60 45 45
Gemeinde 90 60 30

Tabelle E-5:  Richtwerte fiir Reisezeiten

3.3.4 Intermodale Verkniipfungen

Die weitreichenden Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises, aber auch die-
jenigen Uber die Kreisgrenzen hinaus (vgl. Kapitel 0) verdeutlichen den hohen Mobi-
litatsbedarf der Bevdlkerung allein aus beruflichen Griinden. Existieren keine voll-
standigen bzw. nahtlosen Beforderungsketten - d. h. fehlende
Anschlussverbindungen - im OPNV oder fehlen die Abstellmdglichkeiten an den Zu-
gangsstellen, scheiden Bus und Bahn als Beférderungsmittel bei den Berufspend-
lern aus. Hierbei kann das Angebot zumindest dahingehend attraktiviert werden,
dass an samtlichen Bahnstationen sowie an den als Verknilipfungspunkt ausgewie-
senen Bushaltestellen Anlagen des ruhenden Verkehrs als intermodale Verkniip-
fungspunkte eingerichtet werden. Im Idealfall sind diese als P+R bzw. B+R-
Anlagen® ausgewiesen und suggerieren dem Fahrgast bei zugleich ansprechender
Gestaltung einen ,sicheren” Abstellplatz fir Pkw und Fahrrad. Deren Dimensionie-
rung orientiert sich an der Verkehrsnachfrage und sollte eine Auslastung von 90 %
nicht Gbersteigen. Eine weitrdaumige Beschilderung soll Fahrgaste (iber dieses An-
gebot speziell an Hauptverkehrsstraf3en informieren und den Weg weisen.

Den Landkreis Bérde durchqueren zahlreiche Radfernwege. Generell ist an Kon-
taktpunkten zwischen OSPV und Radwegenetz des Alltags-, Freizeit- und touristi-
schen Radverkehrs stets ein ausreichendes Angebot an liberdachten Fahrradab-
stellméglichkeiten vorzuhalten. Auch die Einrichtung von B+R-Anlagen an eher
abgelegenen Haltestellen mit verhadltnismapig hoher Fahrgastfrequentierung sollte
vorangetrieben werden, um die Nahmobilitdt der Bevélkerung in deren Einzugsge-
bieten zu verbessern.

Mittel- bis langfristig beabsichtigt der Landkreis Bérde die Erarbeitung eines Rad-
wegekonzeptes mit dem Ziel einer konzeptionellen Planung, Koordinierung und
Vermarktung des Radverkehrs. Eine kontinuierliche Abstimmung zwischen dem

24 P+R-Anlagen sind mit dem VZ 316 zu kennzeichnen und sollten befestigte und beleuchtete Stellplitze vorhalten, charakteristisch ist die raumliche Ndhe zur OPNV-
Zugangsstelle, meist mit speziellen, gegebenenfalls ausgeschilderten, Zuwegungen; B+R-Anlagen sollten stationsnah, liberdacht und beleuchtet eingerichtet werden
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Nahverkehrsplan und dem Radwegekonzept beziiglich der Schnittstellen ware folg-
lich erforderlich.

Neue Mobilitdtsdienstleistungen wie Car- und Bike-Sharing kénnen den OPNV er-
ganzen und damit zur Nachfragesteigerung beitragen. Der marego kooperiert im
Rahmen der Abo-Trumpfkarte bereits mit den Anbietern Teilauto, nextbike sowie
den Stadtwerken Haldensleben. Eine Ausweitung des Angebotes wird angestrebt.

3.4 Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG fordert von den kommuna-
len Aufgabentrdgern die Umsetzung einer vollstdndigen Barrierefreiheit im OPNV
bis zum 01.01.2022. Der Landkreis Borde ldsst sich dabei von folgenden Grundsat-
zen leiten:

e Bestandsaufnahme Barrierefreiheit  (Infrastruktur/Haltestellen, Fahrzeu-
ge/Fahrzeugausstattung, Information/Kommunikation, Betrieb/Dienstleistung)

e Priorisierung nachfragestarker und verkehrsbedeutsamer Haltestellen im Hin-
blick auf die eingeschrankten finanziellen Mittel und den dem gegenlberste-
henden enormen Investitionsbedarf

e Festlegung von Ausnahmen von der geforderten weitestgehend flachendecken-
den Barrierefreiheit bis 2022

e MaPBnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV im Landkreis fir alle
Nutzergruppen mit Gewahrleistung durchgédngig barrierefreier Mobilitdtsketten

e Mapnahmen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit auch bei Fahrzeugen, samt-
lichen OPNV-Anlagen sowie Informationsketten

e Erfolgskontrolle

3.4.1 Regelwerke und technische Normen zur Barrierefreiheit

Die fachliche Konkretisierung und Definition der ortlichen Standards zur Barriere-
freiheit obliegt den kommunalen Aufgabentragern in enger Zusammenarbeit mit
Behindertenbeauftragten oder -beirdten, Verbdnden der in ihrer Mobilitdt oder
sensorisch eingeschrankter Personen sowie Fahrgastverbanden. Vorgaben hierzu
liefern in erster Linie die Standard-Regelwerke fiir den Entwurf und Betrieb von
Verkehrsanlagen bezogen auf die Barrierefreiheit im OPNV, herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fir Straffen- und Verkehrswesen e. V.:

e ,Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen - H BVA 201"

« .Empfehlungen fiir Anlagen des OPNV - EAQ 2012".
Zusatzliche Hinweise liefert das vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) herausgegebene Handbuch

e ,Barrierefreier OPNV in Deutschland (2012)".

Grundlegende gesetzliche Normen zu den Anforderungen an die Barrierefreiheit
sind in folgenden Schriften festgehalten:
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o E-DIN 18040-3 (2014): Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3: Of-
fentlicher Verkehrs- und Freiraum; Normausschuss Bau

e BOKraft und BOStrab sowie § 30d Straf3enverkehrszulassungsordnung -
Kraftomnibusse i. V. mit RL 2001/85/EG (sog. ,,Busrichtlinie”) Anhang VII: ,Vor-
schriften fur technische Einrichtungen flir Fahrgaste mit eingeschrankter Mobi-
litat" fir Klasse | Busse

e DIN 32975 (2009): Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur
barrierefreien Nutzung; Normausschuss Bau

e DIN 32984 (2011): Bodenindikatoren im &éffentlichen Raum; Normausschuss Me-
dizin

» DIN 18040-1 Barrierefreies Bauen - Teil 1: Offentlich zugangliche Geb&ude; Nor-
mausschuss Bau

e Uu.v.Mm.

Eine bewdhrte Herangehensweise an Barrierefreiheit, d. h. auch zur Herstellung der
flichendeckenden Barrierefreiheit im OPNV, beschreibt das Zwei-Sinne-Prinzip,
welches besagt, dass dem Grunde nach bei wesentlichen Informationen und Orien-
tierungshilfen zwei der drei Sinne Héren, Sehen und Tasten angesprochen werden
missen. Jegliche Informationen sind demzufolge akustisch, visuell und taktil vor-
zuhalten, um Menschen mit Sinneseinschrankungen die Kompensation eines feh-
lenden Sinnes zu ermdglichen.

Detaillierte Ausfilihrung zur konkreten Umsetzung erfolgen in den entsprechenden
Kapiteln des Nahverkehrsplans und sind in den o. g. Schriften nachzulesen.

Landkreis und Kommunen wirken auf eine bestmdégliche Einhaltung der im PBefG
gesetzten Frist hin. Der Landkreis koordiniert die Planungen zur Umsetzung der
Barrierefreiheit zwischen Baulasttragern und Verkehrsunternehmen. Er gewdhrt
den Kommunen Unterstiitzung bei der fachlichen Planung und ist behilflich bei der
wirtschaftlichen Realisierung (Beantragung Férdergelder, Nutzung Regionalisie-
rungsmittel).

3.4.2 Ausnahmebestimmungen und Ermessensspielraum

Aus technischen (6rtlich begrenzte Raumverhaltnisse, unmittelbares Umfeld nicht
barrierefrei) und wirtschaftlichen (Investitionsvolumen nicht tragbar) Griinden er-
laubt es das PBefG, Ausnahmen zur Umsetzung der Barrierefreiheit bis 01.01.2022
festzulegen. Mit dem Ziel einer Fristverlangerung oder einer permanenten Aus-
nahmeregelung sind diese konkret zu benennen und zu begriinden. Sowohl die ei-
genen finanziellen Méglichkeiten als auch die notwendigen sachlichen Notwendig-
keiten sind in der Abwagung der Aufgabentrager einzubeziehen.

Ausnahmen bestehen zudem fiir Bedarfshaltestellen der flexiblen Bedienung sowie
Haltestellen mit einer dauerhaft niedrigen Fahrgastfrequentierung von < 15 Fahr-
gasten pro Werktag, wenn diese nicht im Einzugsbereich von Einrichtungen mit er-
héhtem Nachfragepotenzial mobilitatseingeschrankter Personen liegen.

Weiterhin werden Haltestellen davon ausgenommen, in deren zumutbarer fuplaufi-
ger Entfernung sich eine barrierefreie Haltestelle derselben Linie befindet.

Vor diesem Hintergrund ist eine angemessene Beteiligung von Behindertenverban-
den etc. von essenzieller Bedeutung. Eine unzureichende Beteiligung oder ungeni-
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gend begriindete Ausnahmen erhéhen das Klagerisiko durch die betreffenden Inte-
ressensgruppen.

3.4.3 Aspekte der Barrierefreiheit im OPNV

Die Umsetzung der Barrierefreiheit bedarf zwingend in ganzheitlicher Betrachtung
von

e Haltestelleninfrastruktur inkl. Zuwegung

e Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge
e Betrieb und Unterhaltung der Anlagen

e Kommunikation und Information.

Dies impliziert eine Abstimmung der einzelnen Teilaspekte untereinander genauso
wie eine Anpassung auf die ortlichen Gegebenheiten.

Der von der Landeshauptstadt Sachsen-Anhalts erarbeitet Magdeburger Standard
der Barrierefreiheit im o6ffentlichen Strapenpersonennahverkehr soll dem Aufga-
bentrager als Leitfaden fiir Anforderungen an die Herstellung barrierefreier Halte-
stellen, barrierefreier Fahrzeuge und barrierefreier Fahrgastinformationen im OSPV
dienen. Die Umsetzung eines einheitlichen Standards der Barrierefreiheit aller ma-
rego-Verbundmitglieder unterstiitzt ein weiteres Zusammenwachsen der Region
Magdeburg.

3.4.4 Personenkreise mit Nutzerbeeintrachtigungen

Von einem barrierefreien Ausbau profitieren nicht nur Menschen mit Behinderung
im eigentlichen Sinne, auch alteren und unfallbedingt eingeschrankten Menschen,
Reisenden mit Gepack oder Kleinkindern, Fremdsprachlern und Menschen mit ver-
minderter intellektueller Leistungsfahigkeit wird ein vereinfachter und angenehme-
rer Zugang zum OPNV gewéhrt. Faktisch ist es ein Qualitdtsgewinn fiir jeden OPNV-
Nutzer. Daher steht die Realisierung eines barrierefreien Zuganges in unmittelba-
rem Zusammenhang zur Mobilitat.

Blinde und hochgradig sehbehinderte Menschen

Blinde Menschen bewegen sich im Strapenverkehr entweder in Begleitung eines Se-
henden oder mit Hilfe eines Langstockes und/oder Blindenfiihrhundes. Ihre Unsicher-
heiten beim Gehen sind mit den Nutzungsschwierigkeiten gehbehinderter Menschen
vergleichbar. Schwierigkeiten ergeben sich vor allem beim Auffinden des Weges auf-
grund fehlender Orientierungshilfen (z. B. Kanten, Pflasterungen) und beim Erkennen
von Hindernissen und Gefahren (z. B. falsch parkende Pkw, ungenigend abgesicherte
Baustellen). Informationen, die ausschlieplich optisch vermittelt werden (z. B. Warn-
schilder, Liniennummer des Busses), sind blinden Menschen nicht zuganglich und be-
hindern die problemfreie Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel.

Sehbehinderte Menschen

Sehbehinderte Menschen kénnen nur die Dinge in der Umwelt wahrnehmen, die einen
starken Kontrast aufweisen. Alle Gegenstande im Umfeld, die sich farblich oder man-
gels Beleuchtung nicht eindeutig absetzen, fallen als Informationstrager aus. Das
fuhrt zu Unsicherheiten in der Einschatzung der Umgebung und zu grofen Risiken bei
der Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel.

Nahverkehrsplan 6 5
Landkreis Borde 2017



Konzeption zur Gestaltung des 6PNV E ISUP Ingenieurbiiro isup

fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

Gehbehinderte Menschen

Menschen mit Gehbehinderungen kénnen den Gefahren im Straffenverkehr und an
Haltestellen des OPNV oft nicht schnell genug ausweichen. Fiir sie ergeben sich auch
Schwierigkeiten bei der beliebigen Uberquerung schnell befahrener Strafen. Bord-
steine, Treppenstufen und Rampen mit starkeren Neigungen sind fliir gehbehinderte
Menschen schwer begehbar, bei fehlendem Geldnder fur viele nicht nutzbar. Fur die
meisten gehbehinderten Menschen sind Rampen weniger geeignet als Treppen. Bei
reduzierter kérperlicher Leistungsfahigkeit und schneller Ermidbarkeit sind Iangere
Umwege und Wartezeiten flr gehbehinderte Verkehrsteilnehmer besonders erschwe-
rend.

Rollstuhlbenutzerinnen und -benutzer sowie Reisende mit Kinderwagen

Menschen die auf die Benutzung eines Rollstuhls angewiesen sind, kdnnen Stufen,
Schwellen, Bordsteine, Treppen, stark geneigte Rampen und langere Straffensteigun-
gen nur mit fremder Hilfe GUberwinden. Schwierigkeiten ergeben sich auch bei den
notwendigen Blickkontakten und Durchgangsmdglichkeiten an zugeparkten Straf3en-
borden sowie bei zu hoch angebrachten Bedienungselementen von Aufzligen, Auto-
maten in Fahrzeugen oder dhnliches.

Greifbehinderte Menschen

Schwierigkeiten ergeben sich bei der Bedienung von Bedarfsampeln, Aufzugsanlagen,
Automaten, Geldndern, Turéffnungs- und Haltewunschtastern. Haltegriffe in Fahrzeu-
gen sind nicht erreichbar bzw. von greifbehinderten Fahrgdsten nicht nutzbar.

Kleinwiichsige Menschen

Bedienungselemente in einer H6he Uber 0,85 m sind nicht erreichbar; gleiches gilt fur
Gelander an Rampen oder Treppen. Auch Sitzgelegenheiten kénnen nicht sicher ge-
nutzt werden, wenn der Sitz zu hoch ist und eine zu grofe Sitztiefe aufweist. Zuge-
parkte Straentberquerungen erschweren den Blickkontakt zum Fahrzeugflhrer.

Horbehinderte Menschen

Akustische Signale kénnen nicht wahrgenommen werden. Da hoérbehinderte Men-
schen im StraBenverkehr oder in Anlagen des &ffentlichen Verkehrs (OV) von anderen
gewohnlich nicht erkannt werden, sind sie auf besondere Weise gefdhrdet.

Geistig behinderte Menschen

Die Einsicht in Verkehrsablaufe fehlt hdufig, wodurch Gefahrensituationen haufig
nicht richtig eingeschatzt werden kdnnen. Schriftliche Informationen werden zum Teil
nicht verstanden. Besondere Gefahren ergeben sich bei der Uberquerung von Fahr-
bahnen sowie durch mangelnde Orientierungsfahigkeiten im 6ffentlichen Verkehr.

Kinder

Die erhdhte Verkehrsgefdhrdung von Kindern ist einerseits auf geringere Aufmerk-
samkeit, Unberechenbarkeit, Ablenkung durch Spiel, mangelndes Abschéatzen von Ge-
fahren etc. zurdckzufihren. Die Schwierigkeiten bei der Nutzung von o6ffentlichen
Verkehrsanlagen und Verkehrsmitteln sind mit denen von Kleinwiichsigen vergleich-
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bar. Weiterhin tragt die Ricksichtslosigkeit anderer Verkehrsteilnehmer zu einer ge-
steigerten Geféahrdung von Kindern im Verkehrsraum bei.
Besondere Schwierigkeiten ergeben sich zudem fiir Eltern mit Kinderwagen.

Alte Menschen

Das allgemein reduzierte korperliche Leistungsvermdgen alter Menschen betrifft so-
wohl ihre Beweglichkeit als auch die Sehfdahigkeit und das Horvermdgen. lhre Nut-
zungsschwierigkeiten dhneln somit denen dieser Personenkreise.

3.5 Ausriistungsqualitat

Unter Beriicksichtigung der unter Kapitel 3.4.4 genannten Personengruppen sind
an die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen, Fahrzeugen, Betriebsabldaufen und
Fahrgastinformationen im OPNV Kriterien anzulegen, die eine weitestgehend
selbststdndige Nutzung der Verkehrssysteme ermadglichen.

3.5.1 Zugangsstellen und Zuwegungen

Die Umsetzung des barrierefreien Ausbaus der Haltstellen geschieht mapgeblich
nach deren verkehrlichen Bedeutungen. Hierzu dient die nach Abbildung E-2 defi-
nierte Prioritatenreihenfolge dem Aufgabentrager als Hilfestellung. Verkniipfungs-
punkte und Haltestellen im Landesnetz genieffen demnach héchste Prioritat. Unge-
achtet der Prioritdt der Haltestellen wird der barrierefreie Ausbau mindestens
jeweils einer Haltestelle je Ortsteil dringend empfohlen, um eine méglichst flachen-
deckende Barrierefreiheit erreichen zu kénnen.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit an Haltestellen sind die nachstehenden Bestim-
mungen zu beachten. Weitere Hinweise liefern die in Kapitel 3.4.1 genannten
Schriftwerke zur Barrierefreiheit.

Haltestellen und Verkniipfungspunkte haben eine wichtige Funktion als Teil der
Systemidentitdt des OPNV; sie sind ein wesentlicher Mapstab fiir die Qualitat der
Verkehrssysteme sowie die Visitenkarten des Verkehrsunternehmens und der
Kommunen. Mapgebende Beurteilungskriterien seitens der Kunden sind Erreich-
barkeit, Gestaltung und Ausstattung sowie Zustand und Unterhaltung.

Entsprechend den Bestimmungen der ,,Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahr-
unternehmen im Personenverkehr” (§ 32 BOKraft) vom 20.7.2000 ist das Ver-
kehrsunternehmen verpflichtet, das Haltestellenzeichen nach § 45 Absatz 3 der
Strapenverkehrsordnung mit Mast und Ausweisung des Unternehmens sowie dem
Fahrplanaushang und im Stadtverkehr der Bezeichnung der Haltestelle deutlich
sichtbar an jeder Haltestelle anzubringen.
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Konzeption zur Gestaltung des 6PNV E

Prioritat 1 (P1): Verkniipfungspunkte im Landesnetz

Dreileben-Drackenstedt, Eilsleben, Haldensleben,
Oebisfelde, Oschersleben (Bode), Seehausen,
Wanzleben, Wolmirstedt

Verknupfungspunkte zwischen festen
Fahrplanfahrten (Bus-Bahn, Bus-Bus)

Prioritét 2 (P2): Verkniipfungspunkte im regionalen OSPV (inkl. Verkniipfung zu
flexiblen Bedienformen) und nachfragestarke Stadtbushaltestellen
VerknUpfungspunkte zwischen festen und Angern-Rogéatz, Ausleben, Barleben, Calvérde,
flexiblen Fahrplanfahrten (Bus-Bus) Groningen, Osterweddingen, Rottmersleben,
lokal bedeutsame Fahrten im Stadtbusverkehr Weferlingen
(> 50 Ein-/Aussteiger taglich Mo-Fr) SV Haldensleben, SV Oschersleben (Bode)

Prioritat 3 (P3): Haltestellen mit erh6htem Quelle-Ziel-Potenzial

Haltestellen auf Hauptlinien (z. B. Krankenhauser und Pflegeeinrichtungen, Einkaufsméglichkeiten,
Bildungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen, etc.) mit > 50 Ein-/Aussteiger téglich Mo-Fr)

Prioritat 4 (P4): Haltestellen ohne Verkniipfungsfunktion im Hauptnetz

Prioritat 5 (P5): Haltestellen in schwierigen rdumlichen Verhéltnissen oder
eingeschrénkter Nachfrage

Haltestellen mit festem Fahrplantakt aber ohne Verknipfungsfunktion
<< 50 Ein-/Aussteiger téglich Mo-Fr

Prioritat 6 (P6): tbrige Haltestellen

Haltestellen im Schiilerverkehr
ausschlieBlich im flexiblen Verkehr bediente Haltestellen

Abbildung E-2: Umsetzung barrierefreie Gestaltung der Haltestellen im Landkreis Bérde
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Bei der Modernisierung vorhandener und der Einrichtung neuer Haltestellen des
Stadt- und Regionalverkehrs im Planungsraum sollen die grundlegenden Forderun-
gen Beriicksichtigung finden:

o Haltestellenkennzeichnung nach BOKraft, Aushangfahrplan, Tarif- und Ver-
triebsinformationen

e Liniennetzplan
o befestigte Warteflache
e Beleuchtung, Wetterschutzeinrichtung, Sitzgelegenheit, Abfallbehalter

e Hinweise auf Informationsquellen fir Fahrgdste (Telefonnummer Verkehrsun-
ternehmen/INSA-Telefonauskunft, Website Verkehrsunternehmen/INSA und
INSA-App)

e Fahrradabstellanlage (mindestens an Verknidpfungspunkte und stark frequen-
tierten Haltestellen)

o Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpldne, Wegweisung (mindestens an Verkniip-
fungspunkten)

Der Betrieb der fiir Verkniipfungspunkte im Landesnetz vorgeschriebenen dynami-
schen Fahrgastinformationssysteme erfolgt durch den Genehmigungsinhaber. Die
dafir notwendige Technik kann angemietet werden.

Zustandigkeit und finanzielle Verantwortung bei der Einrichtung, Umriistung und
Instandhaltung von Bushaltestellen obliegen dem Strafenbaulasttrager.”® Auper-
halb von Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en fallt diese Pflicht den Kommunen zu.
Warteflachen auf Gehwegen - hierbei gilt die Bordanlage als Bestandteil des Geh-
weges/Nebenanlage - innerhalb geschlossener Ortschaften stehen ebenfalls in de-
ren Verantwortung. Die jeweiligen Baulasttrdger haben die Zugangsstellen bei
Neu- und Umbau nach den einschldgigen Standards barrierefrei flir die Nutzung
von in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankter Fahrgaste herzustellen. Zu
beachten sind dabei u. a. Anforderungen an die Hohe, Breite, Lange und Lage von
Warteflachen, an die lichte Hohe, an die Oberflachenneigung und -qualitat, an das
taktile Leitsystem, an die Erkennbarkeit und Hindernisfreiheit, an den Witterungs-
schutz sowie an die Beleuchtung gemap den Empfehlungen der FGSV.2¢ Ausfiih-
rungen zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen sind unter anderem der
HBVA zu entnehmen und nach Mdéglichkeit umzusetzen.

Anforderungen an barrierefreie Haltepunkte im OPNV und SPNV

e ausreichende Breiten an OSPV-Haltestellen (Bewegungs-/Wendefldche von
mindestens 150 cm x 150 cm)

e ausreichend helle Beleuchtung

e Erreichbarkeit der Haltepunkte Uber eine barrierefreie Zuwegung

25 Aufgaben des StraBenbaulasttragers s. a. § 9 (StraBenbaulast) Strapengesetz fiir das Land Sachsen-Anhalt (StrG LSA) vom 6. Juli 1993

26 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Kéln 2003.
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rutschhemmende Oberfldchenbeldge, d. h. gefahrlose Nutzbarkeit bei jeder Wit-
terung

Aufmerksamkeitsfelder/Bodenindikatoren als farblich kontrastierende, taktile
und akustische Orientierungshilfen fir blinde, seh- und hoérbehinderte Men-
schen; Aufmerksamkeitshinweise vor Gefahrenstellen mittels taktiler Orientie-
rungshilfen (vgl. DIN 32984 und E DIN 18030 (Nov. 2002))

deutlich wahrnehmbare Informationshinweise

hindernisfreie Erreichbarkeit kontrastreich markierter Hochbordhaltestellen
(z.B. Kasseler Bord oder Dresdner Combibord - Hohe von 30 cm zur Fahrbahn) -
auf dem Gehweg oder auf einer Mittelinsel; Zuwegsicherung durch Lichtzei-
chensignalanlagen

stufenlos zugdanglicher Witterungsschutz mit ausreichender Tiefe zum ganzli-
chen Schutz vor Ndsse

fir Omnibusse: fahrbahnseitig kontrastreiche Markierung der Haltestellen; Mi-
nimierung der Hohendifferenz zum Wagenboden und Optimierung fir Einsatz
fahrzeuggebundener Einstieghilfen

3.5.2 Fahrzeuge

Folgende einheitliche Fahrzeugmindeststandards fiir den OPNV im Landkreis Bérde
sollen eingehalten werden:

Das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge sollte 10 Jahre nicht Uber-
schreiten und 80 % der Fahrzeuge sollten nicht dlter als 12 Jahre sein.

Die Ausstattungs- und Qualitatsmerkmale entsprechend der jeweils aktuellen
EU-Fahrzeugrichtlinien und VDV-Rahmenempfehlungen sind einzuhalten.

Jedes Fahrzeug muss Uber geeignete Mittel fir den Zu- und Ausstieg sowie die
Beférderung von in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankte Fahrgdste
besitzen. Es ist schrittweise bis zum 1.1.2022 in jedem Omnibus am hinteren
Tureinstieg ein geeigneter Stellplatz flr einen Rollstuhl oder 2 Kinderwa-
gen oder ein Fahrrad =130 cm Lange x 75 cm Breite vorzusehen.

Neubeschaffte Fahrzeuge sind unter Einbeziehung der NASA GmbH mit Fahr-
scheindruckern bzw. Bordrechnern, Satellitenortung und Mobilfunk auszustat-
ten, eine Datendbermittlung an die Echtzeiten-Drehscheibe , INSAplus” der NA-
SA GmbH ist fir Echtzeitauskunft und Uberbetriebliche Anschlusssicherung zu
ermoglichen.

Im Hauptnetz und in den Stadtverkehren sind Omnibusse mit Niederflurbauart
einzusetzen, die mindestens die EU-Abgasnorm EURO 5 einhalten

Bei der Neuanschaffung von Bussen missen diese der im Jahr der Erstzulas-
sung gultigen EU-Abgasnorm genligen (Stand 2017: EURO 6). Gleiches gilt fir
Gebrauchtfahrzeuge.

Vorrangig sollten alte stark schadstoffausstopende Fahrzeuge durch schad-
stoffarme Fahrzeuge ausgetauscht werden.
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e Neu beschaffte Fahrzeuge entsprechen generell dem Stand der Technik im Hin-
blick auf Schadstoff- und Gerduschemissionen, Energieeffizienz, Technik, Kom-
fort, etc.

Weitere Anforderungen an barrierefreie Fahrzeuge im OSPV

Einstieg

e stufenloser, nahezu schwellen- und spaltenloser sowie neigungsarmer Zugang
fUr alle Fahrgaste:

» Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen unter Beachtung der Bestim-
mungen des Anhangs VII der ,Richtlinie 2001/85/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 20.11.2001 Uber besondere Vorschriften
flr Fahrzeuge zur Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzplatzen
aufer dem Fahrersitz" (sog. Omnibusrichtlinie))

e Haltestangen oder -griffe im Eingangsbereich, jedoch nicht als Mittelstange o-
der vergleichbare Hindernisse ausgebildet

e leichtgangige, taktil erfassbare und mdglichst gropflachige Anforderungstasten
auferhalb des Fahrzeuges auf einer H6he von 85 cm oberhalb der standardma-
Big vorhandenen Haltestellen-/Bahnsteigh6he; bei Differenz der vorhandenen
Haltestellen-/Bahnsteighohen von mehr als 20 cm mindestens zwei Anforde-
rungstasten in unterschiedlicher Bedienhdhe

e |eicht erkennbare, standardisierte Piktogramme am barrierefreien Fahrzeugzu-
gang

e kontrastreiche Gestaltung der Tiren und des gesamten Eingangsbereichs ein-
schliefBlich der Haltegriffe, Bedienelemente und Piktogramme

e kontrastreiche optische Fahrzielinformationen auffen am Bug, am Heck und ent-
lang der Langsseite des Fahrzeuges

Innenraum
e stufenlose, schwellenlose und neigungsfreie Gadnge und Bewegungsflachen im

Bereich der Stellpldatze fir Rollstuhlnutzerinnen und -nutzer und der besonde-
ren Sitzplatze fir behinderte Fahrgaste

e ausreichende Bewegungsflachen und Bewegungsraume in Gangen, an Stell- und
Sitzplatzen und vollautomatischer Tlrbetrieb

e alle Bedienelemente und Kommunikationseinrichtungen immer auch fir sitzen-
de Personen:

> leichtgangige, mdéglichst gropflachige Bedienelemente auf einer H6he
von 85 cm Uber FuBbodenoberkante

» Abstand von Bedienelementen und Kommunikationseinrichtungen far
Rollstuhlnutzerinnen und -nutzer zu allen Ecken mindestens 50 cm

» Haltestangen am Stellplatz fir Rollstuhinutzerinnen und -nutzer auf
einer Hohe von 85 cm Uber Fubodenoberkante
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¢ alle Bedienelemente und Kommunikationselemente kontrastreich und erhaben
gestalten (vgl. E DIN 18030 (Nov. 2002))

e Kennzeichnung aller Bedienelemente mit leicht erkennbaren und standardisier-
ten Piktogrammen

e Eine Nutzung des Fahrzeuges und seiner Innenausstattung muss ohne die Not-
wendigkeit zur sprachlichen Kommunikation mdglich sein (z. B. keine Notwen-
digkeit zum Gebrauch einer Gegensprechanlage).

Optik

e Wahrnehmbarkeit optischer Angaben in kurzer Entfernung, mit kontraststarker
Gestaltung, blendfrei und mit angemessener Schriftgréfe gemap E DIN 18030
(Nov. 2002)

e |eichte Wahrnehmung, Erkennung und Unterscheidung aller Ausstattungsele-
menten (Turen, Gange, Podeste, Sitze, Stehfldchen) durch kontraststarke Ge-
staltung und Vermeidung von Blendung durch Lichtquellen gemdap E DIN 18030
(Nov. 2002))

Akustik

o flr den Gerduschpegel und die Nebengerdusche im 6ffentlichen Bereich ausge-
legte akustische Darreichung aller Informationen zu Endhaltestelle, Fahrtver-
lauf, nachster Haltestelle, Umsteigemdglichkeiten (E DIN 18030 (Nov. 2002))

Der ausschliefliche Einsatz von Niederflurfahrzeugen gewadhrt mobilitdtseinge-
schrankten Menschen auch an nicht barrierefrei ausgebauten Haltestellen zumin-
dest einen erleichterten Zugang zum OPNV.

3.5.3 Betriebsablaufe

Eine vollstandige Barrierefreiheit impliziert jedoch, dass neben den Fahrzeugen und
Haltestellen nebst Zuwegungen auch Informationen sowie der gesamte Betriebsab-
lauf ohne Barrieren gestaltet sein sollten. Durch eine flexible Fahrzeugdisposition
muss erméglicht werden, auf rechtzeitig angemeldete Fahrtwiinsche durch in ihrer
Mobilitat eingeschrankte Personen entsprechend zu reagieren. Die Beriicksichti-
gung der Fahrtwiinsche von Birgern mit Mobilitdatseinschrankung bei der Fahrzeug-
disposition sichert in diesem Bereich eine weitreichende Barrierefreiheit.

Anforderungen an einen barrierefreien Betriebsablauf

e Moglichkeit der barrierefreien Information Uber das Fahrplanangebot und die
Befdrderungsbedingungen im Netz des Landkreises Borde

e Zuverlassigkeit des Taktes barrierefreier Fahrzeuge

e schnellstmdgliche Verflgbarkeit barrierefreier Ersatzfahrzeuge mit gleichem
Standard bei Betriebsstérungen

e geschlossene barrierefreie, d. h. die besonderen Bedurfnisse mobilitatseinge-
schrankter Fahrgdste berlicksichtigende, Beférderungsketten (inklusive Zuwe-

gung)
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e ausreichende Zeit flr das Umsteigen

3.5.4 Fahrgastinformation und Vertrieb

Die Fahrgastinformationen fiir den Landkreis Bérde sind in die Informationssysteme
des Genehmigungsinhabers fiir die Linien nach § 42 PBefG im Linienbiindel und in
das landesweite Nahverkehrs-Informationssystem fiir Sachsen-Anhalt (,,INSA") ein-
zubinden. Die NASA GmbH betreibt INSA auf Grundlage von Vorgaben des OPNV-
Planes fiir Sachsen-Anhalt sowie des IVS-Rahmenplanes fiir Sachsen-Anhalt. INSA
ist ein Dienst der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH in Kooperation mit
den Verkehrsunternehmen und informiert iber Fahrpldane, Fahrzeitprognosen und
Tarife. INSA ist verfligbar unter www.insa.de, als App und liber eine landesweite Te-
lefonhotline.

Fiir die Datenbereitstellung (Inhalt, Aktualitdt) zum INSA sind von den Genehmi-
gungsinhabern mit der NASA GmbH geeignete Abstimmungen durchzufiihren sowie
Vereinbarungen Uber die Verwendung bzw. Weitergabe von Daten an Dritte zu
schliefen:

e Fahrplandaten

e Tarifdaten

e Storungsdaten (HAFAS Information Manager)

o Echtzeitdaten (Standortmeldungen oder Fahrzeitprognosen)

Auf der zentralen Webseite des Verkehrsunternehmens ist eine leicht erkennbare
Verlinkung zum landesweiten Nahverkehrs-Informationssystem INSA anzulegen.

Fiir potenzielle Nutzer des OPNV und regelmipige OPNV-Kunden stellt die recht-
zeitige und bedarfsgerechte Information eine wichtige Nutzenkomponente dar. Ne-
ben den Standardinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen sind folgende
Punkte zu beachten:

e Informationen vor Fahrtantritt (z. B. Fahrplanheft), an der Haltestelle, an und im
Fahrzeug sind inhaltlich und gestalterisch aufeinander abzustimmen, um - aus
Sicht der Fahrgadste - eine geschlossene Informationskette zu bilden.

e Informationen sollen zielgerichtet erstellt, schnell erkennbar, leicht verstandlich
und durch ihre einheitliche Gestaltung wiedererkennbar sein.

o Auf einer zentralen Webseite des Genehmigungsinhabers, die von der Webseite
des Landkreises Borde verlinkt ist, sollen fiir das OPNV-Angebot alle fiir den
Nutzer relevanten Informationen abrufbar sein.

e In den Fahrzeugen des OSPV sind die gédngigsten im Landkreis Bérde giiltigen
Fahrscheine zu vertreiben. Ausgenommen sind bspw. Abo-Karten oder Schiler-
jahreskarten.

e Die verwendeten Medien (Aushangfahrplan, Fahrplanheft, etc.) gentigen folgen-
den Mindestbedingungen:
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Inhalt Anforderung

Ubersichtlicher | ® Nutzung der Umschlagseiten des Fahrplanheftes fiir die Basisinformatio-
Aufbau nen wie Liniennetz und Tarif

¢ Zuordnung von Leitfarben zu den Verkehrssystemen, ggf. Verwendung der
im marego (blichen Produktsignets

* einheitliche grafische Gestaltung der Informationsseiten ggf. auf Basis der
Corporate Designs vom marego

¢ Biindelung von touristischen Informationen an einer Stelle

Verstdndlichkeit | ® einheitlicher Aufbau und einheitliches Layout der Fahrplantabellen
der Fahrplan- | e MindestschriftgréRe entsprechend dem Fahrplan 2015/16
tabellen | o einheitliche Verwendung von Symbolen, Erliuterung in FuRzeile

e Integration von Informationen zu barrierefreien Haltestellen” und ent-
sprechend eingesetzten Fahrzeugen

¢ einheitliche Verfahrensweise bei der Angabe von Anschlussbeziehungen
e Tarifzoneninformation

¢ flexible und feste Linienfahrten sind gleichermafen in den Fahrpldnen in
einzelnen Linien explizit auszuweisen.

Liniennetzplan | ® farbliche Gliederung nach Verkehrssystemen und ggf. Produktqualitaten
(ggf. schematischen Liniennetzplan mit Einzelliniendarstellung und lage-
genaue Gesamtlbersicht trennen)

e Darstellung Bike+Ride”, Park & Ride”, Verkniipfungspunkte

Umsteigepunkte | ® Informationen zu den einzelnen Umsteigepunkten an einer Stelle biindeln
* Angabe von Umsteigeentfernungen und Barrierefreiheit”

e einheitliche Gestaltung von Lageplanen”

* einheitliche Haltestellenbezeichnungen bei Stadt- und Regionalverkehr

Vertriebsinformati | ® Biindelung aller Informationen zum Fahrscheinerwerb (Vertriebsstellen,
onen Kauf im Fahrzeug, Gber Internet, Handy etc.) auf einer Seite

Flexible | ® fiir den Fahrgast verstdndliche und logische Informationen zu den Beson-
Bedienformen derheiten der Nutzung der flexiblen Bedienformen (Anmeldezeiten, An-
meldewege, verbindliche Richtzeiten, etc.)

weiterfithrende | ® Bindelung von Hinweisen auf Anschriften, Website, Telefonauskunft auf
Hinweise einer Seite

¢ gezielte Bekanntmachung von Linien- und Fahrplandnderungen durch In-
formationsschriften

1) ... Darstellung erfolgt entsprechend der Abstimmung mit den Gemeinden

Tabelle E-6:  Anforderungen an Informationsmedien

Anforderungen an barrierefreie Fahrgastinformationen

¢ Barrierefrei gestaltete allgemeine Informationsquellen (lUber die o. g. Darrei-
chung in Fahrzeugen und an Haltepunkten hinaus), die dem ublichen Standard
der Fahrgastinformation des jeweiligen Unternehmens/der jeweiligen Region
entsprechen
» vgl. E DIN18030 (Nov. 2002)
» vgl. DIN-Fachbericht 124
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» vgl. sinngemap auch folgende Verordnungen des Bundes vom 17. Juli
2002:
1. Kommunikationshilfenverordnung (KHV)
2. Verordnung Uber barrierefreie Dokumente in der Bundesver-
waltung (VBD)
3. Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

* barrierefrei gestaltete Informationen fir verschiedene Nutzergruppen mit Mo-
bilitdtseinschrankungen hinsichtlich ihrer besonderen Bedurfnisse

¢ einheitliche Standards bei der Verwendung von Symbolen und Piktogrammen,
die ein bestimmtes Maf} an Barrierefreiheit dokumentieren sollen

3.5.5 Personal

Folgende einheitliche Personalmindeststandards sollte der Genehmigungsinhaber
umfassend durchsetzen, da hiervon eine immense reprasentative Wirkung auf die
Fahrgaste ausgeht:

e gepflegtes duPeres Erscheinungsbild

o fachliche Kompetenz und umfassende Auskunftsfahigkeit (Tarifsystem, Ver-
kehrsangebot inkl. alternativer Bedienung, etc.)

e Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung
o Konfliktresistenz und Schlichtungsvermdgen

e Kommunikationsfahigkeit und freundliches Auftreten
e Deutsch in muttersprachlicher Qualitat

e Regelmafige Schulung hinsichtlich der Bedurfnisse mobilitdts- und sensorisch
eingeschrankter Fahrgaste

e Schulung des Fahrpersonals zusatzlich zu den Themen Fahrgastsicherheit und
Konfliktbewdltigung

Dies gilt dabei sowohl fiir Angestellte im Fahrdienst als auch in den Servicezentra-
len. Neben den Fahrzeugen ist das Personal ein wichtiges ,,Aushangeschild" des
Verkehrsunternehmens und auch des Landkreises.

3.6 Servicequalitat

3.6.1 Kundenservice

Die Bereitstellung zweier Servicezentralen im Landkreis Bérde (Haldensleben und
Oschersleben (Bode) erscheint aus lokalspezifischen Griinden zweckdienlich. Die
Offnungszeiten sollten sich Montag bis Freitag mindestens auf einen Zeitraum von
acht Stunden erstrecken, in dem dem Kunden ein direkter Ansprechpartner zur
Verfligung steht. Aufgrund der nicht zu unterschatzenden reprasentativen Wirkung
gelten die unter Kapitel 3.5.5 definierten Personalstandards nicht nur fiir das Fahr-
personal sondern auch insbesondere fiir die Ansprechpartner in den Servicezentra-
len.
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In den Servicezentralen sollen neben der Erteilung von Verbindungs- und Tarifaus-
kiinften (verkehrsmittellibergreifend; Tourismusverkehr) und der Aufklarung lber
die Mdglichkeiten der flexiblen Bedienung auch Kundenbeschwerden entgegenge-
nommen werden (Beschwerdemanagement).

3.6.2 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Die Kundenklientel im Landkreis Bérde besteht neben Schiilern und Auszubildenden
zu einem erheblichen Teil aus adlteren Biirgern. Viele fiihlen sich oftmals nicht aus-
reichend iiber die Mdglichkeiten der OPNV-Nutzung aufgekldrt. Die Verwendung
neuer Medien zu Informationszwecken wird von dieser Personengruppe weniger
genutzt.

Offensives Marketing und engagierte Offentlichkeitsarbeit zur Vermittlung der Vor-
ziige des OPNV und Bekanntmachung des OPNV-Angebotes sind auch kiinftig
Schwerpunktaufgaben im Zusammenspiel von Aufgabentrdagern und Verkehrsun-
ternehmen bei der Gewinnung neuer Fahrgaste. Als Mainahmen sind insbesondere
umzusetzen:

* Prasentation des OPNV durch Informationsbroschiiren, Beitrdge in den regionalen
Medien (Presse, Rundfunk, Amtsblatt), Eigenwerbung an den Fahrzeugen, Einbe-
ziehung offentlicher Werbetrdger; Darstellung der Vorteile und des Nutzens des
OPNV sowie seines Beitrages zum Umweltschutz und zur Lebensqualitét.

* Begleitung der Einfiihrung neuer oder wesentlich gedanderter, qualitativ hochwer-
tiger Angebote, die auf die Gewinnung neuer Fahrgédste abzielen (z.B. neue Be-
triebskonzepte im Bereich der alternativen Bedienung oder Linienweganderungen
zur Anbindung neuer Nachfragepotenziale), durch eine intensive Produktwerbung.

* Umsetzung eines Dialogmarketing, bei dem potenzielle Kunden (z.B. Jugendliche,
Firmen, Senioren) mit den Gegebenheiten des OPNV vertraut gemacht werden und
gleichzeitig die Mdglichkeit erhalten, Fragen zu stellen und ihre Meinung zu &u-
Bern.

* Ausbau der Présenz des OPNV in der Offentlichkeit. Behdrden, éffentliche Einrich-
tungen u. a. sollten, wann immer es mdglich ist (z.B. Internet) auf ihre Erreichbar-
keit mittels des OPNV hinweisen. Die Verkehrsunternehmen leisten ihren Beitrag
hierzu durch Weiterentwicklung der eigenen Internetauftritte.

3.6.3 Spezielle Fahrgastgruppen

Die Zuginglichkeit zum OPNV fiir die in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankte Personen ist weiter zu entwickeln mit dem Ziel, eine méglichst weitrei-
chende Barrierefreiheit bei der Nutzung des OPNV zu erreichen. Dazu sind die An-
forderungen an die barrierefreie Gestaltung der Zugangsstellen zum OPNV, der
Zuwegungen und der Fahrzeuge schrittweise entsprechend den finanziellen und
rdumlichen Mdglichkeiten sowie des vorrangigen Bedarfs umzusetzen. Gleichzeitig
ist in der Fahrgastinformation und dem Service den besonderen Belangen dieser
Personen Rechnung zu tragen. Als barrierefrei gelten Anlagen, Fahrzeuge und
Techniken dann, wenn sie fir mobilitatseingeschrankte Menschen in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
zuganglich und nutzbar sind.
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Dazu ist ein regelmdpiger Kontakt zwischen Behindertenverbanden, Verkehrsun-
ternehmen und dem Aufgabentrager zu pflegen, um diesbeziiglich neu auftauchen-
de Problemstellungen mdéglichst zligig erkennen und 16sen zu kénnen - auch im
Hinblick auf die Zunahme des Anteiles alterer Biirger und deren wachsenden Mobi-
litdtsbedirfnissen.

Die Aufgabentrdger, Verkehrsunternehmen, Schulen und Eltern wirken gemeinsam
darauf hin, dass Schiilern als der im Strafenverkehr am meisten gefdhrdeten Per-
sonengruppe auf dem Weg von und zur Haltestelle und beim Aufenthalt an der Hal-
testelle ein hohes Maf an Sicherheit geboten wird. Dementsprechend wird bei der
Neueinrichtung oder Rekonstruktion von Haltestellen, vor allem in den Ortsrandla-
gen, der Auswahl des Haltestellenstandortes und der Sicherung der Zuwegung eine
besondere Bedeutung beigemessen. Bei notwendigen Strafenquerungen im Bereich
von Haltestellen ist ein Hochstmaf an Sicherheit zu gewahrleisten.

Fiir die kiinftige Verkehrsnachfrage im OPNV gewinnt das Verkehrsverhalten der
dlteren Generation immer stdarker an Bedeutung, da diese Gruppe anteilsmapig
wdchst, zugleich hier aber eine zunehmende Pkw-Verfiigbarkeit besteht. Deshalb
sind Konzepte zu entwickeln mit dem Ziel, eine starkere OPNV-Nutzung und OPNV-
Bindung fiir die Gruppe der liber 60-Jahrigen zu erreichen. Manahmen hierzu kén-
nen erweiterte Serviceleistungen (ggf. mit Aufpreis) sein. Eine l{iberschaubare und
freundliche Gestaltung sowie eine ausreichende Beleuchtung der Haltestellen erhé-
hen die subjektive Sicherheit der Fahrgdste, mindern damit vorhandene Aufent-
haltsangste bei Kindern, aber auch Frauen und alteren Biirgern und tragen insge-
samt zur Attraktivitit des OPNV bei.

3.7 Qualitats- und Beschwerdemanagement

Ein gut organisiertes Qualitatsmanagement stellt primar die Einhaltung der Quali-
tatsstandards sicher. Der Aufgabentrager ist befugt, diese in regelmapigen Abstan-
den zu kontrollieren und ggf. den Genehmigungsinhaber auf Missstdnde hinzuwei-
sen und eine Behebung zu fordern.

Gleichzeitig sind durch den Fahrgast hervorgebrachte und den OPNV betreffende
Kritiken vom Genehmigungsinhaber aufzuarbeiten. Das Beschwerdemanagement
ist als Bestandteil eines attraktiven OPNV im Verkehrsunternehmen entsprechend
vorzuhalten. Folgende einheitliche Mindeststandards zum Beschwerdemanagement
sind einzuhalten:

* Das Verkehrsunternehmen hat die folgenden Fahrgastrechte 6ffentlich bekannt-
zumachen:*’
» nichtdiskriminierende Beférderungsbedingungen
» Zugang von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter
Mobilitat zu Verkehrsdiensten ohne Aufpreis

2 Seit 01.03.2013 gilt die VO (EG) 181/2011 vom 16.02.2011.
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» Mindestvorschriften Uber Reiseinformationen fir alle Fahrgdste so-
wohl vor als auch wahrend der Fahrt sowie allgemeine Informationen
Uber ihre Rechte

» Einrichtung eines transparenten Verfahrens flr die Bearbeitung von
Beschwerden durch das Verkehrsunternehmen

* Seitens des Genehmigungsinhabers besteht gegenlber dem Aufgabentrager Aus-
kunftspflicht zu Reklamationen, Beschwerden und den daraufhin ergriffenen Maf3-
nahmen.

3.8 Tarif

Der OPNV-Betreiber gehért dem Magdeburger Regionalverkehrsverbund an und ist
zur Anwendung des Verbundtarifes verpflichtet. Das bestehende marego-
Tarifsystem mit seinem facettenreichen Fahrscheinsortiment und der Tarifzonen-
struktur ist mit den anderen Verbundunternehmen bestdndig weiterzuentwickeln.

Nahverkehrsplan 7 8
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F Finanzierung

Der Aufgabentrdger gewdhrleistet die Umsetzung und Sicherstellung des
Nahverkehrs im Landkreis Bérde mit dem im vorliegenden Nahverkehrsplan
festgeschriebenen Rahmenkonzept. Zur Erbringung der  offentlichen
Verkehrsleistungen soll das kreiseigene Verkehrsunternehmen als interner
Betreiber i. S. d. VO (EG) 1370/2007 im Rahmen einer Direktvergabe beauftragt
werden. Zwischen beiden Parteien wird ein o6ffentlicher Dienstleistungsauftrag
geschlossen, der eine Abgrenzung des Aufgabenspektrums vornimmt, samtliche
Pflichten und Legitimationen beschreibt, Aussagen zur Finanzierung trifft sowie
den Umfang der Kooperation und Zusammenarbeit zwischen Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrager regelt.

Fiir den dffentlichen Personennahverkehr gilt gemap § 8 Abs. 2 OPNVG LSA der
Grundsatz des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrage
(Fahrgelderldse) vor Leistungen der 6ffentlichen Hand. Parallel dazu stehen dem
Landkreis Borde externe Landesmittel fiir die mit der OPNV-Aufgabentrigerschaft
verbundenen Verpflichtungen zur Verfligung, um das Einnahmedefizit auszuglei-
chen.

Nach derzeit giiltigem OPNVG LSA sind bei der Hdhe der Zuweisungs- und
Finanzierungsbeitrige keine wesentlichen Anderungen zu erwarten.

Es gelten die im Grundvertrag und Herleitungsvertrag zum Verkehrsverbund
marego festgelegten finanziellen Ausgleichsleistungen fir die Anwendung des
Verbundtarifes entstehenden Durchtarifierungsverluste. Weitere Ausgleichsleis-
tungen (Zuweisungen der NASA) werden nach § 8b, Abs. 2, Punkt 3 OPNVG LSA
fiir den Betrieb landesbedeutsamer Bus-Linien gewahrt.

Entwicklung der Erlose

Der prognostizierte Bevélkerungsriickgang wird sich nach derzeitiger Einschdtzung
wahrscheinlich auch in der Verkehrsnachfrage und damit in der Erldssituation
negativ niederschlagen.

An dieser Stelle sind Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbund
in der Pflicht, diese Entwicklung mit einer attraktiven Gestaltung des OPNV-
Angebots sowie offensiven Marketingstrategien weitestgehend abzufedern. Einer
zuriickgehenden Nachfrage ausschliefflich mit Tarifanhebungen entgegenzuwirken
stellt keine nachhaltige Mafnahme dar, weil hierdurch oftmals ein weiterer
Nachfrageriickgang induziert wird. Dennoch sind moderate Preisanhebungen von
essenzieller Bedeutung - auch wenn sie im Verantwortungsbereich des Verkehrs-
verbundes liegen.
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Erfreulicherweise deuten sich im Bereich der Schiilerzahlen kurz- bis mittelfristig
keine mapfgeblichen Riickgange an, sodass hier stabile Einnahmen generiert werden
sollten.

Insgesamt ist ein konstantes Niveau bei den Fahrgeldeinnahmen zu erwarten, wenn-
gleich ein leichter Riickgang realistischer erscheint.

Entwicklung der Betriebskosten

Die voraussichtliche Entwicklung der OPNV-Kosten unterliegt einer grofen
Unsicherheit, da zahlreiche externe Faktoren (Inflationsrate, wirtschaftliche
Situation, Lohnniveau, Kraftstoffpreise, etc.) Einfluss nehmen. Daher kann eine
Prognose nur als grober Richtwert gelten. Zuletzt lag die Jahresteuerungsrate fir
Sachsen-Anhalt bei 0,5 %, was seit 2000 den zweitniedrigsten Wert bedeutet. Es
ist nicht davon auszugehen, dass diese fortan auf dem niedrigen Niveau verbleibt.
Daher wird flr prognostische Kostenentwicklung die mittlere Jahresteuerungsrate
der letzten 15 Jahre angesetzt, welche sich auf 1,4 % belief.?® Somit ergibt sich eine
Steigerung der im Jahr 2016 rd. 13,6 Mio. EUR betragenen Kosten um jahrlich rund
0,2 Mio. EUR.

Investitionsbedarf

Die Schaffung einer weitestgehend flachendeckenden Barrierefreiheit erfordert
einen nicht unerheblichen finanziellen Aufwand. Die Zustdndigkeit fiir den
barrierefreien Ausbau der OPNV-Zugangsstellen obliegt dem jeweiligen
Strafenbaulasttrager, somit sind neben dem Landkreis auch die Kommunen in der
Pflicht.

Mit dem Ziel, die Zuganglichkeit und Verknipfung des SPNV mit anderen
Verkehrstragern zu verbessern, gewdhrt die NASA kommunalen Gebiets-
korperschaften im Rahmen ihres Schnittstellenprogramms finanzielle
Zuwendungen beim Ausbau und der Neugestaltung von Bahnhofsvorplatzen und
Zuwegungen, Bushaltestellen, Park+Ride- und Kurzzeitstellpldatzen, Taxistell-
platzen, Fahrradabstellanlagen, Sanitareinrichtungen fiir Fahrgaste und Fahrgast-
informationssysteme.

Ein spezifischer Investitionsbedarf besteht aufgrund der Forderungen des
Nahverkehrsplanes bzgl. der Vermeidung einer Alterung der Fahrzeugflotte (vgl.
Abbildung D-15). Hierfiir sind im Schnitt jahrlich sechs bis acht Fahrzeuge neu zu
beschaffen, damit ein mittleres Alter der Gesamtfahrzeugflotte von 10 Jahren
gehalten wird. Durch eine stetige Erneuerung der Fahrzeugflotte wird der jahrliche
Investitionsbedarf begrenzt und ermdglicht eine schrittweise Anpassung des Fuhr-
parks an die neuesten technologischen Entwicklungen wie bspw. die Elektromobili-
tat. Langfristig und im finanziell machbaren Rahmen erlangt deren Umsetzung
auch aus o6kologischer Sicht zunehmend an Bedeutung.

Auch bei der Einfiihrung neuer alternativer Bedienkonzepte bedarf es in der
Anfangsphase einem finanziellen Mehraufwand bis sich diese Konzepte selbstandig

28 Quelle: Landesamt fiir Statistik Sachsen-Anhalt
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tragen: Voruntersuchungen zum Bedarf, ein erhéhter Marketingaufwand oder die
Anschaffung spezieller Fahrzeuge erhéhen anfangs den Kapitalbedarf zusatzlich.

Finanzierung des Aufgabentragers

Gemap den vorstehend getroffenen Abschatzungen zur méglichen Entwicklung der
Kosten und Erlése ergibt sich eine geringfligige Betriebskostenunterdeckung bei
der Durchfiihrung des OPNV im Planungsraum Landkreis Bérde.

Vorausgesetzt einer weitestgehend stabilen Erléssituation sollte sich der durch den
Landkreis zu leistende Defizitausgleich aber auf einem stabilen Niveau halten.

Grundsatzlich miissen alle Mapnahmen konsequent fortgesetzt werden, die zu einer
Senkung des Defizits und damit des Zuschussbedarfs fiihren. Das sind zunachst
weitere Verbesserungen der Effektivitit des OPNV mit dem Ziel der
Kostensenkung. Hierzu gehéren u. a. die Optimierung der Fahr- und Wagenumlauf-
plane, eine zielgerichtete Anwendung flexibler Bedienformen sowie die konse-
guente Vermeidung von Parallelverkehren auf Straffe und Schiene. Kosteneinspa-
rungseffekte sind nur erreichbar, wenn Kapazitaten in den Unternehmen tatsachlich
freigelenkt werden (darunter ist jeweils ein Fahrzeug mit dazugehoérigem Fahrer zu
verstehen). Da den méglichen Quellen weiterer Rationalisierungen in den Verkehrs-
unternehmen trotz wachsenden Wettbewerbs Grenzen gesetzt sind, muss es
dariiber hinaus vor allem gelingen, durch Erhéhung der Qualitat und Attraktivitat
des OPNVs (u. a. Anschlusssicherung, Angebotsvertaktung, Service, Minimierung
von Zugangshemmnissen durch flachendeckende Barrierfreiheit) in Verbindung mit
Marketing und Offentlichkeitsarbeit Fahrgastzuwdchse und damit héhere Erldse zu
erreichen. Zu beachten ist dabei, dass auch Attraktivitdatssteigerungen haufig mit
zusatzlichen Kosten verbunden sind (z. B. die Modernisierung von Haltestellen und
Fuhrpark).
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G Anlagen

Anlage 1
Anlage 2

Anlage 3a
Anlage 3b
Anlage 3¢
Anlage 3d

Anlage 4a
Anlage 4b

Anlage 5a
Anlage 5b
Anlage 5c¢
Anlage 5d

Anlage 6a
Anlage 6b

Anlage 7a
Anlage 7b

Anlage 8

Grundlagenkarte Verkehrsnetz
Standorte Schulen

Fahrschiilerbeziehungen Grundschulen
Fahrschiilerbeziehungen Sekundarschulen
Fahrschiilerbeziehungen Gymnasien
Fahrschiilerbeziehungen berufsbildende und Férderschulen

Grundlagenkarte Schiilerverkehr
Verkehrsangebot OSPV-Jedermannverkehr

Haltestellenverzeichnis

Barrierefreier Ausbauzustand der OSPV-Haltestellen
Stadtverkehr Haldensleben - Haltestelleneinzugsbereiche
Stadtverkehr Oschersleben (Bode) - Haltestelleneinzugsbereiche

OSPV-Konzept mit Haupt- und Nebennetz
Nebennetz - Anbindung zentrale Orte

Liniendaten Bestandsnetz
Linienverzeichnis

Anhdrungsprotokoll
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Anhodrungsprotokoll

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Anhérungsverfahrens

Anlage 8

OPNV-Beteiligter/

Einwendungen

Institution Lt | Hd,udr (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
Landkreis Borde, Fach- | 29.06. 1 Korrekturen zum Schulangebot mit Verweis auf die Korrekturen und Formulierungen gemap aktuellster
bereich Service und Verwendung des Plan-Schuljahres 2016/17 vorliegender Daten umgesetzt
Schulen
2 formulierungstechnische Ergdnzungen
Landkreis Borde, Fach- Keine Stellungnahme abgegeben!
bereich Finanzen
Landkreis Borde, Ei- 06.07. 1 Kldrung und Abstimmung bzgl. der Zustandigkeit fir Grundlegend liegt die Verantwortung fir Haltestellen
genbetrieb StraBenbau die Baulasttragerschaft (geteilte Baulast nach beim Baulasttrdger. Dieser ist bei Haltestellen im
und -unterhaltung § 42 (5) StrG LSA) von OPNV-Zugangsstellen Zuge von B-Strapen der Bund, bei L-Straffen das Land
und bei K-Strapen der Landkreis. Ausschlieflich bei
Gemeindestrafen und sonstigen Strafen obliegt die
Baulasttragerschaft der Kommune.
Ein Sonderfall stellen Warteflachen auf Gehwegen
innerhalb geschlossener Ortschaften dar, hier liegt
die Verantwortung ebenfalls bei der Kommune, denn
die Bordanlage gilt sodann als Bestandteil des Geh-
weges/Nebenanlage.
Landkreis Borde, Fach- | 28.06. 1 Fehlende OSPV-Angebote in der Darstellung zum Linien wurden Gbernommen. Zusatzlich hierzu auch
dienst StraBenverkehr Regionalbusverkehr (Kapitel D 6.1.2): der Hinweis in Kapitel E 3.2.4
- PVGS 301: Kl6tze - Oebisfelde
- RVW 923: Tangermiinde - Grieben - Tangerhitte
(LK Bérde: Ort Betingen)
- HVB 211: Halberstadt - Wegeleben - Gréningen -
Nienhagen - Schwanebeck
- HVB 216: Halberstadt - Emersleben - Schwanebeck
- Oschersleben
- HVB ASTS: Halberstadt - Dingelstedt - Schwane-
beck - (Kloster Gréningen) - Schwanebeck
Stand: 09/2017 Seite 1von 23
Nahverkehrsplan ab 2017
Landkreis Borde
Anlage 8
OPNV-Beteiligter/ Einwendungen o .
Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwégungsergebnis
- HVB ASTé: Halberstadt - Grop Quenstedt - Gro-
ningen - Schwanebeck - Halberstadt
2 Freigestellter Schiilerverkehr Formulierung und Hinweise wurden erganzt
BOKraft ist auch im FGSV teilweise anzuwenden; An-
forderungskatalog fir KOM und Kleinbusse zur Schi-
ler- und Kindergartenkinderbeférderung (14. Juli
2005; VKBI. S. 604 Nr.163) ist zu beachten
3 Linienbezeichnung nach Genehmigungsurkunde Wird korrigiert (im Text); im Linienverzeichnis erfolgt
- 600: Oschersleben (Bode) - Haldensleben ij/leerﬁ);]err;tlgggngcigfcger;tl)\l:menklatur der BordeBus
- 601: Haldensleben - Wolmirstedt 9
- 602: Eilsleben - Magdeburg
- 603: Oschersleben (Bode) - Magdeburg
4 Flédchenbetrieb mit Haustilirbedienung bedarf einer Der Linienbetrieb, sowohl in fester als auch flexibler
gesonderten Priifung nach § 42 PBefG i. V. m. § 2 (6) | Bedienung, hat linien- und fahrplangebunden zu er-
PBefG bzgl. der Genehmigungserteilung, da dies be- folgen. Andernfalls handelt es sich um Gelegenheits-
reits als Gelegenheitsverkehr zu werten sein wird verkehr
(%%geecrll\év)artlg durch Taxi- und Mietwagenverkehr ab- (s. a. Grundsatzurteil BVerwG 3 C 31.12vom
g : 12.12.2013)
5 Kombi-Bus Dies ist ausschlieBlich eine perspektivische Option
Fehlende Erwah ich technischer Erfor- ohne eine vollstandige Betrachtung aller relevanten
ehlende Lrwahnung sicherungstect nlsc. er trior Aspekte; Anmerkungen werden mit aufgenommen.
dernisse fir die Beférderung von Gutern; hierzu sind
auch von Seiten des Gesetzgebers weitere Rahmen-
bedingungen zu schaffen
Landkreis Borde, Fach- | 10.07. 1 Hinreichende Auseinandersetzung mit den Zielen und | Der Verknipfungspunkt in Rogatz Gbernimmt auf-

dienst Kreisplanung

Grundsdtzen des LEP LSA 2010

Angern und Zielitz sollten als Verknipfungspunkte
definiert sein

grund der Lage an der SPNV-Trasse die Funktion von
Angern. Zielitz liegt zu dicht an Wolmirstedt, sodass
hiervon kein verkehrlicher Vorteil hervorgeht

Stand: 09/2017
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
2 Uberdachte Fahrradabstellmdglichkeiten sind an allen | Eine engere Vernetzung zwischen OPNV und Radver-
Kontaktpunkten des OPNV mit dem Radwegenetz des | kehr kann nachhaltige Zuwdchse bei den Fahrgast-
Alltags-, Freizeit- und touristischen Radwegenetzes zahlen bedeuten und ist zu begrifen.
zu fordern. An dieser Stelle sollte auch das Radverkehrskonzept
LK Borde beabsichtigt die Erarbeitung eines Radewe- | den NVP berlicksichtigen.
gekonzeptes. Eine kontinuierliche Abstimmung des
NVP mit dem Radwegekonzept ist erforderlich.
Einheitsgemeinde Bar- Keine Stellungnahme abgegeben!
leben
Einheitsgemeinde Hal- Keine Stellungnahme abgegeben!
densleben
Einheitsgemeinde Ho- ; |
he Borde Keine Stellungnahme abgegeben!
Einheitsgemeinde Nie- Keine Stellungnahme abgegeben!
dere Bérde
Einheitsgemeinde Oe- 22.06. 1 Busverbindung Oebisfelde - Wolfsburg fehlt erganzt
bisfelde-Weferlingen
E:\Zﬁi:&%ﬁmgg‘gg)os' Keine Stellungnahme abgegeben!
Einheitsgemeinde Sdl- Keine Stellungnahme abgegeben!
zetal
Einheitsgemeinde 29.06. 1 OPNV-Netz (Effektivitit) Grundlegend ist festzustellen, dass der NVP als Rah-
Wanzleben-Borde Bei der Planung der Buslinien sind die Haltestellen so menplan einzustufen ist und keine Detailplanung dar-
“hlen das‘s; ein Optimum aus Aufwand und Nut- stellt. Er legt grobe Linienwege fest und definiert
Zgnwentste'ht ('nsblesoﬁdler: oruder# I—‘?{nterur ndu diejenigen Orte/Ortsteile/Wohnplatze, die zu bedie-
é e Kost ' oo Dritt v tallon) intergrund, nen sind (inkl. Schiilerverkehr). Fir die haltestellen-
ass die Rosten bel Dritten antallen feinen Linienwege ist das Verkehrsunternehmen zu-
sténdig. Einzugsbereiche der Hst., Zuwegung zur Hst.,
Stand: 09/2017 Seite 3 von 23
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Institution it L E (Anmerkungen, Hinweise) e e
Befahrbarkeit, Wagenumlaufplanung, etc. spielen
dabei eine Rolle.
Die Haltestellenortsnetze sind mit dem Ziel einer
bestmdglichen ErschlieBung unter Beachtung wirt-
schaftlicher Aspekte bestandig zu optimieren. Dabei
sind die Belange der Fahrgdste und Schiler, des Ver-
kehrsbetreibers, des Aufgabentragers, der Kommune
und des Baulasttragers abzuwdgen. (neuer Passus im
NVP)
2 Bzgl. der Erreichbarkeit der Gemeinde ergeben sich Samtliche Wohnplatze mit mindestens 100 Einwoh-
erhebliche Einschrankungen fir die Ortsteile Grof nern erfahren eine flexible Bedienung von Montag-
Rodensleben, Bergen, Hemsdorf, Klein Rodensleben, Sonntag im 120-Minuten-Takt.
?UCh' Stadt Frankfurt sowie Drellebe“n. Zusatzlich erfolgen feste Fahrplanfahrten im Rahmen
Uberarbeitung der Haltepunkte und Uberprifung der | des Schiilerverkehrs auch an Wohnpldtzen <100 Ein-
Anfahrfrequenzen in den Ortsteilen der Stadt Wanz- wohner, sofern beférderungspflichtige Schiler exis-
leben-Borde, entsprechend den tatsdchlichen Erfor- tieren.
dernissen unter Einbeziehung einer Kosten- und Nut-
zenanalyse.
3 Haltestellenliste Die Haltestellenliste benennt alle gegenwartig bedien-
Das einfache Aufzdhlen der Haltepunkte in einer Lis- ten Hst. im LK Borde und dient als eine Grundiage der
te, ohne Priifung der Erforderniss% ist sicher nicht Angebotsstrukturierung, an die sich der Verkehrsbe-
f"' die Erarb 'tg . K t ' ianet. d treiber zu halten hat. Aussagen zum barrierefreien
dur I?h rarr1 'eldqngF'elnesh onzheﬁ)tesdge%gne ! das Ausbau und dessen Umfang sollen daraus nicht her-
erar 'ftoc In die Finanzhaushafte der Gemeinden vorgehen. Es ist eine Bestandsaufnahme (Ist eine Hst.
eingreit. laut Aussage der Gemeinde, derzeit barrierefrei oder
nicht?)
Welche Hst. barrierefrei auszubauen sind, geht aus
der in Abbildung E-2 dargestellten Prioritatenliste i. V.
m. Kapitel E 3.4 und E 3.5 hervor.
4 Zusténdigkeit und Kostentrager barrierefreier Aus- Die Zustandigkeit obliegt dem StraBenbaulasttrager,

bau der Haltestellen:

wie im Entwurf des NVP geschrieben (u. a. Kapitel E

Stand: 09/2017
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
(1) behindertengerechter Umbau der Hst. 3.5.1); ausschlieBlich bei Hst. im Zuge von Gemein-
(2) Warteflachen und Unterstellhallen destrafen ist dies die Kommune.
(3) Reinigung, Winterdienst und Instandhaltung Der barrierefreie Umbau von selbstandigen Halte-
Bitte um Korrektur und Eindeutigkeit der Formulie- punkten i. S. v. isolierten Warteflachen obliegt auch
rungen im NVP bzgl. der baulichen und finanziellen dem Strapenbaulasttrager.
§u551t;3nd|gke|t von OPNV-Zugangsstellen (Kapitel E Wartefldchen auf Gehwegen - hierzu zahlt auch die
D Bordanlage als Bestandteil des Gehwe-
ges/Nebenanlage - innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten stehen jedoch in der Verantwortung der Kommu-
nen.
Far Unterstellanlagen sowie die Reinigung, Winter-
dienst und Instandhaltung ist wiederum der Baulast-
trager verantwortlich.
- . N Dem Aufgabentrager steht der Einsatz der investiven
Die Finanzverantwortung opllegt dem Aufgabentra- Mittel in Hhe von 17,5 v. H. des Zuweisungsbetrages
ger und 17,5 v. H.'desfguwelsur)qsbetrages nach § 8 nach § 8 (4) OPNVG LSA dahingehend frei, dass diese
(4) OPNVG LSA sind fir Investitionen zu verwenden. | 5, ausschlieplich far die Fahrzeugflotte verwendet
werden kdnnen. Verpflichtend ist nur, dass dieser
Anteil nicht zweckentfremdet eingesetzt wird.
\E\liglhrﬁgi(t;:(;?emde Keine Stellungnahme abgegeben!
Verbandsgemeinde ; |
Elbe-Heide Keine Stellungnahme abgegeben!
Verbandsgemeinde 10.07. 1 .Grauenstedt” muss Grauingen heiffen korrigiert
Flechtingen
2 Fehlende Verbindungen in Anlage 3a nach Dorst, In Anlage 3a sind Wohnort-Schule-Beziehungen der
Kliden, Berenbrock, Pieplockenburg und Belsdorf Grundschiiler dargestellt. Aus Griinden der Ubersicht
sind nur diejenigen Verbindungen mit mindestens
zwei Fahrschiilern abgebildet.
Es gibt keine Fahrschilerbeziehungen von Grund-
schilern aus Dorst, Kliden und Pieplockenburg. Fir
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Berenbrock und Belsdorf war auf einer Relation ma-
ximal ein Schiler unterwegs, d. h. es erfolgte keine
Abbildung in Anlage 3a. Die Grundlage bildet das
Schuljahr 2016/17.
3 REP sieht Calvorde und Flechtingen als geteiltes Ein geteiltes Versorgungszentrum bedeutet nicht
Grundzentrum und erfordert daher eine Direktver- zwangslaufig, dass Direktverbindungen zwischen den
bindung. Ziel nach diesem Entwurf nicht erreichbar. beiden Teilen eines zentralen Ortes vorzuhalten sind.
Vielmehr sollen durch die Teilung grundzentralen
Funktionen die Erreichbarkeit vergroBert/verbessert
werden.
4 Neben Flechtingen sind auch Calvérde und Erxleben Erxleben wird nach dem neuen Regionalen Entwick-
zentrale Orte (Bezug Anlage 6b). lungsplan fir die Region Magdeburg (REP; bisher als
Entwurfsfassung) kein Grundzentrum mehr sein. Auf-
grund der langen Geltungsdauer des NVP wurde die-
ser Fakt bereits berticksichtigt, wenngleich der neue
REP noch nicht beschlossen wurde.
Calvorde zdhlt als geteiltes Grundzentrum zu Flech-
tingen.
5 In Wegenstedt, Bahnhof gibt es ausreichend Pkw- korrigiert
Stellfldchen
Verbandsgemeinde 10.07. 1 Korrektur der Anzahl Haltestellen erforderlich (Bsp. Angegeben sind die Haltestellen. Eine Haltestelle

Obere Aller

Obere Aller derzeit Anzahl Bushaltestelle/punkt ge-
samt 101 inkl. der barrierefreien Haltestellen)

kann je nach Lage Uber mehrere Haltepunkte verfu-
gen (Kennzeichnung durch VZ 224, z. B. ein Halte-
punkt je Richtung). Somit ergeben sich fir die VG
Obere Aller 101 Haltepunkte verteilt auf 64 Haltestel-
len.

Bzgl. der Barrierefreiheit wurde auf eine haltepunkt-
feine Betrachtung verzichtet, weil die Haltestelle
stets als ,,Gesamteinheit aller Haltepunkte betrachtet
werden sollte"”.
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
Tabelle D-5 wird um die Anzahl der Haltepunkte er-
weitert

2 Gemeinden sehen sich lediglich in der Verpflichtung, Der NVP behauptet nichts Gegenteiliges. Lediglich
Haltestellen an gemeindeeigenen Strafen zu sanieren | Haltestellen an Gemeindestrapen unterfallen dem
bzw. barrierefrei zu installieren. K-, L- und B-Strapen Verantwortungsbereich der Kommune. Diese sind
sind durch den Baulasttréger zu Uberarbeiten. entsprechend den Anforderungen des NVP durch

diese auszubauen.

3 Bordhohen von 13 ¢cm sind ausreichend (Nutzung Die ¢rtlichen Rahmenbedingungen gilt es beim Um-
Rampe). Hohen von 30 cm stellen Hindernisse fir /Neubau von Haltestellen zu beriicksichtigen. Sofern
Busse dar (,,Uberfahrung” in Kurvenbereichen nicht hierdurch Verkehrseinschrankungen entstehen kann
maoglich) von der Vorgabe abgewichen werden.

In den Ubrigen Féllen sind Bordhohen von 30 cm um-
zusetzen, da der Rampeneinsatz einerseits einen
Zeitverlust bedeutet und auch nicht tiberall sicher
maoglich ist.

4 Kostenfaktor P+R-Pldtze. Erwerb von Grundstlicken? | Auch ein verniinftiger P+R-Platz an SPNV-
Zustandigkeit? Zugangsstellen hat enorme reprasentative Wirkung

und kann zur Attraktivitat des IV-OPNV-
Gesamtsystems beitragen und neue Kunden gewin-
nen. Daher sollten auch die Kommunen im Rahmen
ihrer wirtschaftlichen Mdglichkeiten bestrebt sein,
einen entsprechenden Rahmen zu schaffen. Ver-
pflichtung besteht im Gegensatz zur Barrierefreiheit
jedoch keine. Insbesondere an Bahnhofen, an denen
das ,wilde Parken" Uberwiegt, legt der NVP eine Ein-
richtung nahe.

5 Darstellung der Barrierefreiheit der Haltestellen in Anlage 5b soll nur einen groben Uberblick Giber den
Anlage 5b zu unibersichtlich barrierefreien Ausbauzustand verschaffen. Eine exak-

te Zuordnung ist darliber nicht moglich.

6 Fehlende wichtige Verknlpfungen im Landesnetz im Zwischen Eilsleben und Harbke existieren zumindest
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westlichen Teil des Landkreises; z. B. keine Verbin- zufallige Verbindungen.
dung zwischen Eilsleben und Harbke

7 Betonung kulturhistorisch bedeutender Zeitzeugnisse | Wichtige Ziele im Tourismus- und Freizeitverkehr sind
besonders wichtig flr den Tourismus- und Freizeit- bei der Angebotsplanung zu bericksichtigen und
verkehr fur die strukturschwache Region wurden im Kapitel D 7.3 erwéhnt.

8 Enge Zusammenarbeit mit BérdeBus (Fahrgastzah- Die Haltestellenfrequentierung ist wesentlicher Be-
len) zur Erarbeitung der Ausnahmen bzgl. des barrie- | standteil, um Aussagen Uber die Notwendigkeit der
refreien Ausbaus der Haltestellen sinnvoll Barrierefreiheit treffen zu kénnen. Aufgrund der oft-

mals begrenzten wirtschaftlichen Mdglichkeiten der
Kommunen stellt dies das mafgebliche Bemessungs-
kriterium dar (mit Ausnahme der Verknipfungspunk-
te).

Eine enge Zusammenarbeit zwischen Kommune, Auf-
gabentrager, Verkehrsbetreiber und Baulasttrager
wird in sdmtlichen Belangen mit gesteigertem 6ffent-
lichen Interesse/Nutzen als unabdingbar eingestuft.

9 Weitere Informationen Es wird stets eine ganzheitliche Betrachtung

- Beleuchtung oftmals nur einseitig

- OT Neu-Ummendorf hat keine Haltestelle

- Ovelglinne keine Verbindung nach Ha-
kenstedt/Haldensleben

- Schlechtes Gesamtbild der Bahnhdofe

- Zustandigkeit der Zugange zu den Bahnhoéfen

der Haltestellen empfohlen, was auch den
Ausbau und die Ausstattung betrifft

- Textbezugim NVP unklar

- Ovelglinne liegt am SPNV-Netz und ist damit
sehr gut an nachstes Grund-/Mittelzentrum
angebunden

- Die Deutsche Bahn AG ist verantwortlich fir
die reine ,,Verkehrsstation". Fir Zugange au-
Berhalb der Bahnstation sind die Stadte und
Kommunen verantwortlich (auper es ist pri-
vatisiert)

Verbandsgemeinde
Westliche Borde

Keine Stellungnahme abgegeben!
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Landkreis Harz, Aufga- | 13.06. 1 keine Konflikte im ErschlieBungskonzept des Nahver-
bentréger OPNV kehrsplans in landkreisiiberschreitenden Verbindun-
gen (Oschersleben-Schwanebeck und Gronin-
gen/Kroppenstedt)
Altmarkkreis Salzwedel | 26.06. 1 Aufnahme der landesbedeutsamen Buslinien Eine Aufnahme dieser Linien wird fur sinnvoll gehal-
Aufgabentrdger OPNV ; ; : ten, da diese Linien von Birgern des LK Borde ge-
R g%%(fglzbw?dﬁjl l:lslldegs;)eber)\ Magdeburg) nutzt werden und dieser Zustand auch kiinftig gehal-
ebistelde-Magaeburg ten werden soll.
als Zusatzinformationen im Interesse der Vollstan-
digkeit des NVP

2 Darstellung einbrechender landesbedeutsamer Busli- | Korrigiert; wobei die Darstellung in der Karte auch
nien in der Anlage 6a als Nebennetz auf flexible Bedienungen im Nebennetz abzielt.

3 NVP-Entwurf Altmarkkreis Salzwedel benennt Hal- Mit Salzwedel, KI6tze und Gardelegen wurden wichti-
densleben und Oebisfelde als kreisgrenzenibergrei- ge Verknipfungspunkte im Verlauf der landesbedeut-
fende Verknipfungspunkte samen Linien 100 und 300 auch im NVP Bérde fest-

gehalten.

4 Bahnhof Oebisfelde entgegen der Angabe im Entwurf | Eine Barrierefreiheit ist somit richtigerweise nicht
des NVP nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut (Zu- | gewahrleistet.
gang zum Tunnel barrierefrei, Zugang vom Tunnel zu
den Bahnsteigen nicht barrierefrei)

Landkreis Stendal, 29.06. 1 keine weiteren Anmerkungen oder Einwande zum
Aufgabentrager OPNV vorgelegten Entwurf des Nahverkehrsplans
Landkreis Jerichower 23.06. 1 keine Einwendungen oder Hinweise
Land, Aufgabentrager
OPNV
Salzlandkreis, Aufga- 04.07. 1 Buslinien SLK-134 und SLK-161 der KVG Salzland hal- Der Landkreis Borde begriift die verbesserte Bedie-
bentrdger OPNV ten fir Bewohner der OT Dodendorf und Langenwed- | nung der genannten OT durch die KVG Salzland und
dingen OPNV-Leistungen zwischen Magdeburg und ist an einer engen Zusammenarbeit der marego-
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Calbe bzw. Magdeburg und Egeln bereit. Verbundpartner zur Gestaltung eines integrierten
OPNV-Netzes interessiert.

2 Bestreben, die Relation Egeln-Magdeburg mit Anbin-
dung Langenweddingen als Bus-Landeslinie zu etab-
lieren

3 Enge Zusammenarbeit benachbarter Aufgabentrager
zur Sicherung, Koordinierung und einheitlichen Ge-
staltung von Angebot, Tarif, Fahrgastinformation und
Service im Verbundraum zur OPNV-Verbesserung

Landkreis Helmstedt, ; |

Aufgabentrager OPNV Keine Stellungnahme abgegeben!

Landkreis Gifhorn ;

K Stell h b ben!

Aufgabentrager OPNV eine >teflungnahme abgegeben

Landeshauptstadt 27.06. 1 Hinweise zur Erschliefungsfunktion im Stadtgebiet Hinweise zur ErschlieBungsfunktion von Teilen der LH

Magdeburg, Aufgaben- der in die LH Magdeburg fiinrenden Regionalbuslinien | Magdeburg durch ein-/ausbrechende Regionalbusli-

trager OPNV sind in den Kapiteln D 6.1.2 sowie E 1.2 aufzunehmen nien wurden entsprechend aufgenommen, stellen
jedoch keine gesonderte Zielstellung dieses NVP dar,
sondern sind als Nebenprodukt der Verbindungsfunk-
tion zu werten. Dadurch erfolgt keine separate Er-
wahnung der Erschliefungsfunktion.

2 Stadt (und MVB) setzen sich fir eine Uber den Grundlegend ist der LK Borde an einer kreisgrenzen-

1.1.2020 hinausreichende Bedienung von Beyendorf-
Sohlen durch die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH
im Rahmen der gegenwartigen Linie 659 ein (Erhalt
status quo).

Es sollten keine verbindlichen Aussagen getroffen
werden bis keine Einigung dartber erfolgt ist.

tiberschreitenden OPNV-Bedienung interessiert, weil
dies zur Gewinnung von Fahrgdsten beitréagt.

Der Magdeburger Stadtteil Beyendorf-Sohlen liegt
nicht im Zustandigkeitsbereich des OPNV-Aufgaben-
tradgers des LK Borde. Somit kann das leistungser-
bringende Verkehrsunternehmen nicht zu dessen
Bedienung verpflichtet werden.

Diesbeziigliche Vereinbarungen sind extern zu klaren.
Um keiner Entscheidung vorzugreifen, trifft der NVP
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hierzu keine Aussagen.
Stadt Wolfsburg 03.07. 1 Detailliertere Betrachtung der Pendlerbeziehungen Die Summe der Ein- und Auspendler von/nach Wolfs-
zwischen Wolfsburg und dem LK Bérde burg ragt gegeniiber den anderen Nachbarlandkrei-
sen nicht heraus, sodass keine explizite Hervorhe-
bung vorgenommen wird.
2 Regionalbuslinie 335 zwischen Wolfsburg und Oebis- Verbindung wurde aufgenommen.
felde sollte eine Erwdhnung im NVP finden
NASA GmbH 30.06. 1 Aufgabentrdger SPNV ist das Land Sachsen-Anhalt, korrigiert
die NASA GmbH ist mit der Wahrnehmung dieser
Aufgabe beauftragt.
2 Abellio Rail Mitteldeutschland GmbH ist ab Dezember | erganzt
2018 in der Region Magdeburg als Verkehrsunter-
nehmen aktiv; Aufnahme im Kapitel C 1.4.2
3 Evaluierung Landesnetz (Kapitel C 1.5.1) Abschnitt wurde entsprechend angepasst
Land ist Aufgabentrdger fir den SPNV. Unabhdngig
von der Aufgabentrdgerschaft gehoren dem Landes-
netz SPNV- und OSPV-Linien an. Bei landesbedeut-
samen Buslinien tritt die NASA GmbH als Férdermit-
telgeber gegeniiber kommunalen Aufgabentrdgern
ein.
Evaluierung des Landesnetzes hatte das Ziel, die Um-
setzung es im OPNV-Plan geregelten Landesnetzes
und dessen Weiterentwicklung hinsichtlich Erschlie-
Bung, Qualitat und Verkehrsangebot und damit den
zweckdienlichen Einsatz von Férdermitteln zu tber-
prifen.
4 Abbildung D-11 zeigt das Bus-Bahn-Landesnetz und korrigiert und erganzt
nicht das SPNV-Netz.
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Erganzung der Buslinien PVGS 100 und PVGS 300
sowohl in der Abbildung D-11 als auch der Tabelle D-2
5 Regionalbusverkehr ((Kapitel D 6.1.2) erganzt
Linien PVGS 100 und 300 sind als landesbedeutsam
zu kennzeichnen.
6 Verknipfungen im Landesnetz (Kapitel D 6.2.1) erganzt
Es fehlen Aussagen zur Verknipfung des Bus-
Landesnetzes mit dem SPNV und SPFV.
7 Berlcksichtigung der Wegezeit zwischen SPNV und Mit Ausnahme der Schnittstelle Tangerhitte (kein
OSPV-Zugangsstelle bei Verkntipfungen im Landes- Verkniipfungspunkt im LK Bérde) wurden die Gehzei-
netz (Kapitel D 6.2.2) ten mit aufgenommen, sollten aber vielmehr im Kapi-
- Angern-Rogatz, Bf.: 5 Minuten tel E berlcksichtigt werden.
- Dreileben-Drackenstedt, Bf.: 5 Minuten
- Eilsleben, Bf./ThalmannstraBe: 5 Minuten
- Haldensleben, Bf./ZOB: 3 Minuten
- Oebisfelde, Bf.: 7 Minuten
- Oschersleben (Bode), Bf.: 5 Minuten
- Wolmirstedt, Bf.: 5 Minuten
Ergdnzende, zusatzliche Schnittstellen:
- Wefensleben (Bahnhofsstrafe): 7 Minuten
- Tangerhitte, Bf.: 5 Minuten
- Hadmersleben, Bf.: 5 Minuten
8 Hst.-Bezeichnung: ,Eilsleben, Thalmannstrape” korrigiert
9 Differenzierter Aussagen zur Barrierefreiheit (Kapitel | Um eine sinnvollen Einsatz der Mittel zu gewahrleis-

D 6.3.1.und E 3.4), um den Forderungen des PBefG
Genlge zu tragen, insbesondere vor dem Hinter-
grund, warum bis 2022 keine weitestgehend fldchen-
deckende Barrierefreiheit erreichbar, obwohl Regio-

ten wurde eine Prioritatenliste erstellt. Dies ist auch
notwendig, da eine vollstandige Barrierefreiheit bis

2022 nicht realisierbar ist, was kein explizites Prob-
lem im Landkreis Bérde ist, sondern generell fiir Fla-
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nalisierungsmittel gestiegen sind. chenlandkreise gilt. Steigende Regionalisierungsmit-
tel konnten und kénnen diesen Riickstand nicht voll-
standig ausgleichen. Hierflir miissten auf allen Ebe-
nen mehr Gelder fir den OPNV bereitgestellt werden,
da die Aufgabentrager und Kommunen dies nicht
allein bewaéltigen kdnnen.
10 Tarif (Kapitel D 6.4, E 3.8, Tabelle D-6) Die Erweiterung des Geltungsbereiches des marego-
) T ) Tarifs auf die Relation Oebisfelde-Wolfsburg wird
Im SPNV wird der Verbundtarif mit Betreiberwechsel o . ] L
des DISA-Netzes ab Dezember 2018 auch flr Relation begrlift und findet im NVP Beriicksichtigung.
Oebisfelde-Wolfsburg angewandt (Vorgabe Verkehrs-
vertrag).
n Ergdnzung im Kapitel D 6.5.2 ,,Die INSA-Auskunft ist erganzt
als App flr Handys mit den Betriebssystemen Andro-
id, 10S und Windows Phone.
Die telefonische Fahrgastinformation erfolgt Uber die
Rufnummer des Verkehrsunternehmens sowie tiber
die INSA-Telefonauskunft, die téglich zwischen 4.00
und 24.00 Uhr erreichbar ist.”
12 Prazisierung von Handyticket und eTicket Deutsch- Prazisierung der Angaben ist erfolgt
land (DB-Handyticket, easyGo?)
13 Ergénzung im Kapitel D 7.2 ,,Die unmittelbare Nahe Das ist richtig. Gleiches gilt durch die Anerkennung
des ostlichen Kreises zum OZ Magdeburg bietet hier- | des Verbundtarifes in Richtung Wolfsburg.
flr jedoch sehr gute Voraussetzungen.”
14 Neue Potenziale im Freizeitverkehr auch durch Besu- | Besucherverkehre stellen ein Nachfrage dar, der nur
cherverkehre (Zielgruppe sind Jugendliche) schwer mit einem konkreten Angebot zu begegnen
ist, da hierflr quasi Gber den kompletten Tag Fahrten
bereitzustellen waren.

15 Neuordnung des Liniennetzes (Kapitel E 1.2) sollte Hier ist es aus unserer Sicht besonders sinnvoll, auf
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auch so weit wie mdéglich auf die Bedirfnisse der Be- die priorisierte Anschlussrichtung an den Verkniip-
rufspendler ausgerichtete sein. fungspunkten zu achten.
16 Taktfahrten mit klaren und direkten Linienwegen Fur die flexible Bedienung gilt primar das Grundprin-
auch im Rahmen des flexiblen Angebotes zip der Taktfahrten. Klare und direkte Linienwege
konnen ohne konkrete Vorgabe der Umsetzung der
alternativen Bedienung nicht getroffen werden, da
hier Abweichungen vom Linienweg auftreten kénnen
(Stichwort Anrufsammeltaxi).
17 Aussagen Uber ,keine Verdnderungen im Landes- Es wurde davon ausgegangen, dass es sich bei den
netz" (Kapitel E 2.1) widersprechen den Aussagen in Ergebnissen der Evaluation lediglich um Empfehlun-
Kapitel C1.5.1 gen handelt. Vorhaben zur konkreten Umsetzung sind
Aufgrund besonderer Gegebenheiten kann It. OPNV- nicht bekannt.
Plan im Einzelfall von der Forderung eines 1-Stunden-
Taktes zwischen zwei Mittelzentren abgewichen wer-
den.
18 Nebennetz (Kapitel E 2.2.2) richtig
Birgerbusse kdnnen auch im fahrplangebundenen
Linienverkehr verkehren.
19 Inkorrekte Aussage zum Service-Bus-Konzept im LK Es liegt kein expliziter Bezug zum LK Mansfeld-
Mansfeld-Stdharz (,.kein Angebot an tbrigen Tagen"”) | Siidharz vor, vielmehr sollte die grobe (Uberspitzte)
Darstellung die Funktionsweise eines Service-Bus-
Konzeptes darlegen.
20 Kombi-Bus dient primar als Marketing-Aktion zur Das qilt eigentlich generell fur derartige, innovative
Stdrkung der Bekanntheit der Region (nicht zur Ver- Verkehrskonzepte
besserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV)
21 Forderung eines 60-Minuten-Taktes im Stadtverkehr | Aufgrund der Vielzahl einfahrender Regionalbuslinien

widerspricht der Aussage, dass aktuell der nicht er-
reichte 30-Minuten-Takt in OSC die Forderung an die

(Forderung des NVP ist die Integration in den Stadt-
verkehr) entsteht automatisch ein Takt, der deutlich
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Grundbedienung des Stadtverkehrs verfehlt. dichter als 60 Minuten ist.

22 Aufnahme des Altmarkkreises Salzwedel (von/nach Das Kapitel E 3.2.4 zielt in erster Linie auf die durch
Gardelegen) in Kapitel E 3.2.4 der kreislibergreifen- die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH bisher
den Verbindungen. durchgefiihrten Leistungen tber die Kreisgrenze

hinaus ab.

Es wurde ein Absatz zu den einfahrenden, kreisgren-
zenlberschreitenden Verbindungen fremder Ver-
kehrsunternehmen erganzt.

23 Zusammenhang von Rufbus und Wunsch nach Barrie- | Die Aussage zielte darauf ab, dass Verkniipfungs-
refreiheit unklar (insbesondere weil Ausnahmen bei punkte hdufig zugleich auch Start-/Endhaltestelle von
flexibler Bedienung definiert werden) Rufbusfahrten sind. Generell sind aber ,reine" Ruf-

bushaltestellen erst nachgeordnet in den barriere-
freien Zustand zu Uberfiihren.

24 Aussagen zur Anschlusssicherung (Kapitel E 3.2.2) Formulierungen zum Projekt AMPER wurden aufge-
insbesondere zwischen den Unternehmen fehlen (z. B. | nommen. Allerdings ruht das Forschungsprojekt ge-
Projekt AMPER) sowie Festlegungen von Wartezeit- genwdrtig aufgrund technischer Schwierigkeiten.
regelungen. BordeBus ist nach Einfiihrung der neuen Vertriebs-
Weiterhin wird die Empfehlung ausgegeben, konkrete | technik (vsl. nicht vor 2019) ebenfalls an einer Fort-
Zugangsstellen festzulegen, an denen Verfahren zur flhrung und Ausweitung des Projektes interessiert.
Anschlusssicherung zu ergreifen sind.

25 Einrichtung von B+R-Anlagen an Haltestellen, deren An diesen Haltestellen steht oftmals nur eine geringe
Umfeld bisher auch schlecht (durch den OPNV) er- Nachfrage dem Vorhaben gegeniber.
schlossen ist.

26 Erganzung im Kapitel E 3.4.3 ,,Der Landkreis unter- Derartige Vorhaben sind zu begriifen und bedirfen
stltzt Planungen zur Einrichtung eines Routenplaners | einer Unterstiitzung in besonderem Mafe, sind aus
unter Berilicksichtigung barrierefreier Wegeketten."” unserer Sicht jedoch im NVP deplatziert.

27 Zugangsstellen und Zuwegungen (Kapitel E 3.5.1) Eine barrierefreie Haltestelle je Ortsteil wird bei der

- . . . . Summe an ,kleinen” Orten im Landkreis Borde
- Einrichtung mindestens einer barrierefreien
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Hst. je Ortsteil schwer umzusetzen sein, insbesondere dann, wenn

- Festlegung von Hst. mit DFI die Baulasttragerschaft bei der Kommune liegt.

- .Anallen Hst. sind Hinweise auf die Informa- Sofern DFI-Anl kostenfrei ietet den kén-
tionsquellen fir Fahrgdste gut sichtbar anzu- 0 erkn di n agerp] 'osNeVnPrel fger(;nete w‘(sjr én xon
bringen. Dies betrifft die Angabe von Tel.-Nr. nen, kann dies auch im getordert werden.

(VU und/oder INSA-Auskunft), Website des
VU und/oder INSA sowie Informationen zur
INSA-App.

28 Ergdnzung um die Zielstellung ,,Es sollten vorrangig erganzt
alte stark schadstoffausstofende Fahrzeuge durch
schadstoffarmere Fahrzeuge ausgetauscht werden."”

29 EEV24 existiert nicht, vielmehr entspricht EEV einer erganzt
verscharften EURO 5-Norm. Forderung nach Einsatz
solcher Fahrzeuge im Stadtverkehr und Hauptnetz.

Bei Neuanschaffungen von Omnibussen missen
diese der im Jahr der Erstzulassung aktuell giltigen
Abgasnorm entsprechen”, weil sich Abgasnormen im
Glltigkeitszeitraum des NVP dndern kénnen.

.Neu beschaffte Fahrzeuge sollten generell dem
Stand der Technik im Hinblick auf Schadstoff- und
Gerduschemissionen, Energieverbrauch und Sicher-
heit entsprechen.”

30 Ergédnzungen im Kapitel E 3.5.4, um OPNV-Kunden Eingeschrankt bernommen; eine derart komplexe
noch besser zu erreichen. Erkldrung sollte eher Bestandteil des Verkehrsvertra-

ges werden als Inhalt des NVP.
Dies gilt insbesondere fiir die Datenweitergabe nur
auf Anfrage, es gibt kein pauschales Nutzungsrecht.

31 Erganzung der Tabelle E-5 um die Haltestellenkatego- | Derartige Informationen erfolgen bereits im Kapitel

rien, in denen bestimmte Informationsmedien zur
Verfligung gestellt werden missen.

3.5.1
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
32 Im Linienverzeichnis (Anlage 7b) sind bekannte Ver- s. Ifd. Nr. 17
anderungen (Linie 602) bereits zu bericksichtigen
33 Der NVP enthalt auPer zu den landesbedeutsamen Der NVP hélt umfassende Aussagen zur Erschlie-
Linien und der wegfallenden Bedienung von Beyen- Bungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat sowie
dorf-Sohlen keine konkreten Aussagen zur kiinftigen | deren Umsetzung.
GestaItL_mg des Llnlepnetzes, was zwingender Be- Leitlinien und Zielstellungen fiir den OPNV im LK
standteil des NVP sein sollte. M f ;
Bérde geben dem Genehmigungsinhaber den groben
Rahmen zur Netzgestaltung vor, lassen ihm aber
dennoch Spielraum fiir eine effiziente Gestaltung des
OPNV.
marego. Verkehrsver- 30.06. 1 Verkehrspolitische Grundsdtze und Ziele Die Kooperation wird begriit und eine Formulierung
bund Steigerung der OPNV-Nachfrage durch Ausbau neuer im NVP aufgenommen.
Mobilitatsdienstleistungen wie Car- oder Bike-
Sharing. Marego kooperiert im Rahmen der Abo-
Trumpfkarte mit 7e/lautound nextbike sowie Stadt-
werken Haldensleben.
2 Fehlende einbrechende Linien Die fehlenden Linien wurden ergdnzt
- Linie 335: Oebisfelde - Wolfsburg Anlage 6a stellt den OPNV fiir den Landkreis Bérde
- KVG 399. Helmstedt - Beendorf dar (Zustandigkeitsbereich des Aufgabentrdgers
- HVB 216: Halberstadt - Oschersleben (Bode) OPNV) und die durch den OPNV-Betreiber zu erbrin-
(potenziell wird diese im Bereich Schwane- genden Bedienungsrelationen. Von aufen einfahren-
beck-Oschersleben wegfallen, stattdessen de Linien stehen nicht in deren Zustandigkeit und
einbrechende Linie nach Kroppenstedt) werden daher nicht visualisiert. Ausnahmen bilden,
Kei lIstandige Darstell krei iib .| und diese wurden eingefligt, die beiden landesbe-
eine volistandige barsteliung kreisgrenzenubergrel deutsamen Linien aus dem Altmarkkreis Salzwedel.
fender Linien in Anlage 6a
3 Wenige Fahrten in Nachbarlandkreise als Schwache Es wurde eine Formulierung aufgenommen, dass be-
dargestellt, aber keine Manahmen formuliert, um stehende Verbindungen von BérdeBus und benach-
den Zustand zu verbessern. barten VU fortzufiihren sind, um die Vernetzung der
Region zu erhalten.
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4 Berufspendler Das Gewerbegebiet Osterweddingen wurde als positi-
Nachfragepotenziale durch Gewerbegebiete in Ost- ves Beispiel fUr die Vernetzung zur LH Magdeburg im
. f b NVP vermerkt.
erweddingen und Haldensleben (in Osterweddingen
bereits schnelle Verbindungen nach MD umgesetzt;
Stadtkonzept HDL sieht bessere Anbindung Gewer-
begebiet vor)
5 Schilerverkehr (Vorrang Fahrplan ggi. Stundenplan) | Diese Ansicht wird vom Landkreis geteilt.
Zur Erreichung eines vertakteten Fahrplanangebotes
und systematischer Anschliisse zu anderen Linien
sind die Schulzeiten auf den Fahrplan abzustimmen
mit Minimierung der vom Fahrplan abweichenden
Taktfahrten.

6 Einfihrung PlusBus-Linien im Hauptnetz wird begriit | Hohe Qualitatsstandards im Landes-/Hauptnetz sind
essenzieller Bestandteil eines attraktiven OPNV, der
auch den Kundenwiinschen entspricht.

7 Verkehrsunternehmen lbergreifende Anschlusssi- Hier wurde eine Passage zur dynamischen (Projekt

cherung stellt wichtiges Element bei Bahn-Bus- AMPER) und statischen Anschlusssicherung einge-

Verknipfungen dar; zuverladssige Umsteigeverbin- flgt, die Moglichkeiten zur Sicherung von Bus-Bus

dungen zur Kundengewinnung und Bahn-Bus-Anschlissen aufzeigen - auch unter-
nehmensiibergreifend.

8 Uberprifung der Darstellung der Anlagen 6a und 6b - Schnittstelle und Linienverlauf Osterweddingen

- Lage der Schnittstelle in Osterweddingen

- Verlauf Linie 659: Wanzleben - Osterweddin-
gen - Magdeburg

- Verlauf Linie 651: Oschersleben (Bode) -
Wanzleben

- fehlende Verbindungen nach Grasleben,
Helmstedt und Schéningen

wurden angepasst

- der Linienweg im Hauptnetz zwischen Oschersle-
ben (Bode) und Wanzleben soll keineswegs aus-
schlieBlich dem Linienverlauf der Linie 651 ent-
sprechen (654 ist zwingend mit zu bericksichti-
gen)

- die Verbindungen nach Helmstedt, Grasleben und
Schéningen sind kein zwingender Bestandteil im
Landes-, Haupt oder Nebennetz; einzelne nicht
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
vertaktete Fahrten reichen hier aus
DB Regio AG Keine Stellungnahme abgegeben!
BordeBus GmbH Bei der Aufstellung des NVP und der Abwagung der
Anhdrung beteiligt
- Kreistbergreifende Verbindung nach Ucht-
dorf wird bereits gegenwartig nicht bedient
Regionaler Planungs-
verband (Regionale Keine Stellungnahme abgegeben!
Planungsgemeinschaft : ung 9eg ’
Magdeburg)
Regionalverband Grop- | 13.07. 1 Verkehrsangebot SPNV und Landesnetz (Tab. D-2) Korrekt, Bedienung war noch nicht gemap aktuellem
raum Braunschweig - KBS 301: RE5S0 Hildesheim-Braunschweig- Fahrplan
Wolfsburg (tgl. 60-Minuten-Takt);
RB35: Wolfsburg-Stendal
- KBS 310: Helmstedt-MD (120-Min.-Takt);
Braunschweig-Helmstedt (60-Min.-Takt)
2 Anlage 7b gedndert
- Linie 633: (D&hren-) Grasleben-Weferlingen (-
Beendorf)
- Linie 653: Oschersleben-Hotensleben-
Schéningen
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IHK Keine Stellungnahme abgegeben!
Handwerkskammer ; |
Landkreis Borde Keine Stellungnahme abgegeben!
Fachgewerkschaft 29.06. 1 Einbindung von Ausflihrungen zum Umgang mit Gen- | Wo mit dem Ziel einer besseren Lesbarkeit oder Ver-
(ver.di) der-Aspekten standlichkeit in Formulierungen des Textes auf eine
geschlechtsspezifische Differenzierung verzichtet
wird, sind ausdricklich jeweils Manner und Frauen
gleichermapen eingeschlossen.
2 Klare Formulierung zur Vergabe der Verkehrsleistun- | Es kann ausschlieplich die beabsichtigte Vergabe der
gen an die BérdeBus Verkehrsgesellschaft mbH Verkehrsleistungen an ein kommunales Unterneh-
men, im konkreten Fall die BérdeBus Verkehrsgesell-
schaft mbH, festgehalten werden. Dies schiitzt den-
noch nicht vor eigenwirtschaftlichen Antragen Drit-
ter. Der Gesetzgeber halt mit der Regelung des § 8
Abs. 4 Satz 1 PBefG an dem Gebot der eigenwirt-
schaftlichen Verkehrserbringung fest und normiert
damit den Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre
vor gemeinwirtschaftlich finanzierten Verkehrsleis-
tungen.
3 Benennung des durch den Leistungserbringer anzu- Es besteht keine Verpflichtung gemap OPNVG LSA,

wendenden Tarifvertrages

- TV Spartentarif Nahverkehrs Sachsen-Anhalt
- TV AVN Sachsen-Anhalt

sowie Ausweitung dessen Anwendung fiir Nachauf-
tragsunternehmen

Aussagen dariber zu treffen. Der LK Bérde sieht dies
eher als Inhalt des Verkehrsvertrages.

Behindertenbeauftrag-
te(r) / -beirat des
Landkreises Borde

Keine Stellungnahme abgegeben!
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Institution Datum | Lfd. Nr. (Anmerkungen, Hinweise) Abwagungsergebnis
Kreiselternrat des 04.07. 1 Prazisierung des NVP in folgenden Punkten: Die gemap § 6 (2) OPNVG LSA angegebenen Min-
Landkreises Borde ) Einord in die U It (rechtliche Grund- destinhalte von Nahverkehrspldnen werden mit dem
Ialgg)r nung in die Umwelt (rechtiiche Grun vorliegenden Entwurf eingehalten:
(2) Planungspramissen und Zielstellung — verkehrspolitische Grundséatze und Ziele des
(3) Aufstellen von Kennzahlen zur Bemessung Aufgabentragers
der Zielerreichungsgrades - siedlungsstrukturelle Entwicklung und sich dar-
(4) Planungsvorgehen aus ergebende Potenziale fir den OPNV
(5) Abstecken des Losungsraumes - bestehendes und geplantes OPNV-Netz
(6) Darstellen der préferierten L6sung — Investitions- und Finanzierungsplanung sowie
(7) Bewertung der praferierten L6sung anhand Mittelzuweisung
der Kennzahlen A _ f ’ . .
(8) Kostendarstellung inkl. 1. Ableitung — OPNV-Angebot inklusive flexibler Bedienformen
(9) Erflllungsgrad der Zielstellung Der NVP ist als Rahmenplan einzustufen, der die Aus-
(10) Umsetzung der Anforderungen richtung des OPNV im Zustandigkeitsbereich des
Aufgabentragers Landkreis Bérde vorgibt. Er stellt
keine Nutzwertanalyse dar.
2 Darstellung der Schiilerzahlen Es lagen zum Bearbeitungszeitpunkt keine anderen
. . . . Zahlen vor. Schilerzahlen wurden (s. Quelle) aus dem
Schilerzahlen fur SJ 2016/17 und 2017/18 nicht veri- ;
fizierbar; Statistik zum Mikrozensus tiberholt und Schulentwicklungsplan entnommen.
daher nicht zu verwenden; regionale Geburtenzahlen
des STELA deuten auf Zuwachs der Grundschiler im
SJ 2017/18 von 400-700 hin.
3 Grundsatz des Vorranges (S. 49) Der NVP behauptet nichts Gegenteiliges.
Gemap ranghdherem Schulgesetz § 71 (3) ist Aussage | Dass der Fahrplan den Vorrang gegeniiber dem Schi-
des NVP ,(...), dass der Fahrplan gegeniber dem lerverkehr besitzt, schliept eine vollumfangliche Ge-
Stundenplan den Vorrang besitzt” unzuldssig und wahrleistung der satzungskonformen Schiilerbefor-
gesetzeskonform anzupassen. derung keineswegs aus. Dies ist gar eine explizite
Forderung des NVP.
Detailliertere Anforderungen an die Schiilerbeférde-
rung bedirfen einer Anpassung der Satzung und sind
nicht unmittelbarer Bestandteil des NVP. Der NVP
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zielt darauf ab, ein weitestgehend vertaktetes Ange-
bot auperhalb des Schiilerverkehrs bereitzustellen,
welches damit auch zur Ferienzeit gilt. Dieses ist
durch den Schiilerverkehr dahingehend zu erganzen,
dass eine Beforderung aller beférderungspflichtigen
Schiiler sichergestellt ist.
4 Fehlende Darstellung der Belange von Schilern und s, Ifd. Nr. 1
Lehranstalten R
5 Fehlende Uberzeugung von Plattform ,Interaktiver Der interaktive Netzplan liegt auBerhalb des Einfluss-
Netzplan des marego-Verkehrsverbundes”; Bitte um bereiches dieses NVP. Das Qualitdtsmanagement ist
Darstellung des Qualitdtssicherungskonzeptes gemap Kapitel E Punkt 3.7 geregelt.
Gleichstellungsbeauf- 04.07. 1 Hervorhebung der besonderen Anforderungen an Aus Sicht des Aufgabentrdgers ist dies auch mit er-
tragte(r) des Landkrei- barrierefreie Haltepunkte im OPNV héhter Dringlichkeit umzusetzen, allerdings stehen
ses Bérde enorme wirtschaftliche Aufwande hinter diesem Vor-
haben.
Der NVP erhebt keine Anspriiche auf Vollstandigkeit
und reprdsentiert keine allumfassende ,Bauvor-
schrift” fur den barrierefreien Ausbau der OPNV-
Infrastruktur. Daher wurden die wesentlichen Vor-
schriften genannt.
Seniorenbeauftrag-
te(r)/ Seniorenverband Keine Stellungnahme abgegeben!
des Landkreises Borde
Bund fur Umwelt und 29.06. 1 Fahrradverkehr nicht ausreichend bertcksichtigt: Der Radverkehr tangiert den OPNV nur im Bereich

Naturschutz Deutsch-
land e.V., Landesver-
band SA

- kein flachendeckendes Radwegenetz
- Finanzierung nicht geregelt; LK fuhit sich
nicht zustandig

der intermodalen Verknipfung, dennoch ist auch der
Aufgabentrager fur den straBengebundenen Perso-
nennahverkehr an einer Starkung dieser Verknipfung
durch ein im Allgemeinen besseren Angebot fir Rad-
fahrer im LK Borde interessiert (Vorhaben zur Erar-
beitung eines Radverkehrskonzeptes). Eine dies zum
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Ausdruck bringende Formulierung wird im Kapitel E
Punkt 3.3.4 erganzt.
Ausbau und Finanzierung des Radwegenetzes sind
jedoch kein Bestandteil des NVP.
Naturschutzbund

Deutschland e.V. (NA-
BU)

Keine Stellungnahme abgegeben!

Bund fur Natur und
Umwelt (BNU)

Keine Stellungnahme abgegeben!
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